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INTRODUCTION 
La societe d'ingenierie 2150038 Alberta Inc. (le « soumissionnaire ») est heureuse de soumettre cette description 
initial du projet (DIP) pour le projet de construction du complexe De Havilland Field (le « projet »). La description 

du projet initiale a ete preparee en conformite avec les regles et directives de l'Agence d'evaluation d'impact du 
Canada (AEIC), notamment : 

■ Reglement sur les renseignements et la gestion des delais (GC 2019a). 

■ Guide de preparation d'une description initiale de projet et d'une description detainee de projet (GC 2019b). 

■ Evaluation strategique des changements climatiques (ECCC 2020). 

Le present document est structure de fawn a presenter les renseignements requis comme exiges par le 
ROglement sur les renseignements et la gestion des delais (GC 2019a). 

PARTIE A : RENSEIGNEMENTS GENERAUX 

1.0 NOM DU PROJET, TYPE DE PROJET OU SECTEUR ET 
EMPLACEMENT PROPOSE 

Le soumissionnaire propose de developper l'usine de construction aeronautique De Havilland Field dans le comte 
de Wheatland, en Alberta. Le principal pilier du projet sera la societe De Havilland Aircraft of Canada 
(« De Havilland »). De Havilland fera construire un vaste complexe d'installations aerospatiales incluant diverses 
fonctions, notamment la fabrication, ('assemblage, la maintenance et la reparation d'aeronefs, la logistique et le 
soutien a la clientele. Les installations seront appuyees par un campus de bureaux dynamique et un aerodrome 
qui pourra faciliter la livraison des avions prets pour la mise en service. Selon la terminologie liee a la Loi sur 
revaluation d'impact, ce type de projet est pris en compte dans la section Transports du ROglement sur les 
activites concretes et la nature du projet est une construction d'un aerodrome. 

Le site du projet est situe dans la partie ouest du comte de Wheatland. La ville de Strathmore se trouve a environ 
11 km vers l'est, la ville de Chestermere est situee a environ 13 km vers l'ouest et le hameau de Cheadle est 
8 km au sud-ouest du site de projet (figure 1). 

Le site propose occupe une zone de terres agricoles existantes d'une superficie de 1 478,7 acres (5,98 km), ou 
598,4 hectares (ha), comprenant trois cellules de developpement : un aerodrome sur la parcelle de terrain dans la 
partie sud-ouest (cellule 1) et deux zones commerciales/industrielles sur les parcelles de terrain des parties nord 
et est du site (cellules 2 et 3). Le concept preliminaire du site de projet est presente a la figure 2. 
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2.0 NOM ET COORDONNEES DU SOUMISSIONNAIRE 
Nom du projet : Projet De Havilland Field 

Nom du soumissionnaire : 2150038 Alberta Inc. 

Adresse du soumissionnaire : 

Personne-ressource principale : 

Suite 1100, 747 Fort Street 
Victoria, British Columbia 
V8W 3E9 

Chadi Beydoun 
Directeur de developpement immobilier 
2150038 Alberta Inc. 
Telephone : 250 588-2511 
Courriel : cbeydoun@westerkirk.ca 
Site Web : https://dehavillandfield.com/ 

3.0 RELATIONS AVEC LES TERRITOIRES DE COMPETENCE OU LES 
AGENCES 

Des activites de consultation ont eu lieu pour favoriser l'obtention des approbations du comte de Wheatland, de 
Transports Canada et de l'Agence d'evaluation d'impact du Canada. Les activites ont servi a presenter le projet 
la collectivite et a annoncer les evenements portes ouvertes. Des details sont fournis ci-dessous. Des avis précis 
de Transports Canada etaient requis pour appuyer la periode de consultation officielle de 45 jours et coIncidaient 
avec des efforts plus larges de sensibilisation du public. 

3.1 Sensibilisation du pumic 
La section suivante presente la chronologie des efforts de sensibilisation du public en ce qui a trait a l'annonce 
officielle du projet, le site Web du projet, les lettres d'avis et les evenements portes ouvertes. 

L'annonce officielle du projet a eu lieu le 21 septembre 2022. Le communiqué de presse a egalement ete publie 
sur le site Web du projet. Lance le 21 septembre 2022, le site Web du projet, DeHavillandField.com, fournit des 
details sur le projet, l'echeancier et les ressources cies. En date de decembre 2022, on denombre : 

■ plus de 13 000 visites uniques au site Web; 

■ 275 consultations de la page des possibilites de carriere du site Web de De Havilland Canada par des 
utilisateurs; 

■ plus de 50 inscriptions par des parties prenantes pour les mises a jour concernant le projet; 

■ plus de 50 messages envoyes a l'adresse courriel du projet. 

Le soumissionnaire a envoye des lettres d'avis Dees au projet, comme indique dans le tableau 1. 
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Tableau 1 : Information concernant les lettres d'avis 

Rev° 

I 

20 septembre 2022 
Avis concernant I'annonce 
Un preavis de I'annonce publique du 21 septembre a eta livre en 
main propre aux personnes habitant pres du site. 

Residents ruraux habitant 
pres du site et hameau de 
Cheadle 

26 octobre 2022 

Invitation a l'evenement portes ouvertes pour le hameau de 
Cheadle. 
L'invitation a ete livree en main propre aux residents des quartiers 
avoisinants. La lettre fournissait egalement des details sur les 
evenements a Strathmore et a Langdon. 

Dans un rayon de 1 mile 
(1,6 km) autour du site, 
ainsi que dans le hameau 
de Cheadle 

4 novembre 2022 

Invitation a l'evenement pour les residents dans un rayon de 4 km. 
Pour respecter les exigences de Transports Canada, une lettre a ete 
livree en main propre aux residents habitant dans un rayon de 4 km 
autour du site afin de les renseigner sur le projet et d'inviter des 
parties prenantes aux evenements portes ouvertes de Langdon et 
de Strathmore. 

Au-dela du rayon de 1 mile 
(1,6 km) et de Cheadle, 
mais a l'interieur d'un

rayon de 4 km autour du 
site 

24 novembre 2022 

Avis envoye aux aerodromes. 
Une lettre a ete envoy& par courrier recomnnande a tous les 
aerodromes et plateformes d'helicoptere dans un rayon de 30 NM 
(55,56 km) de ('aerodrome propose afin de communiquer de , 
l'information sur le projet et des renseignements sur les personnes a 
contacter. La lettre demandait un retour d'information d'ici le 
15 janvier 2023. 

30 miles nautiques 
(55,56 km) 

En novembre 2022, l'equipe de projet a tenu trois evenements publics a Cheadle, a Langdon et a Strathmore (un 
dans chaque municipalite) pour communiquer des renseignements detailles, repondre aux questions et sonder 
('opinion de la collectivite. L'annexe A du document de la DIP fournit de l'information sur la reponse des parties 
prenantes au programme de consultation du public, ainsi que des exemples des communiqués de presse, des 
panneaux pour les evenements portes ouvertes, des lettres d'avis et des affiches du site. 

3.2 Activites de consultation exigees par Transports Canada 
Transports Canada exige la tenue d'activites precises de consultation avant d'approuver la construction d'un 
nouvel aerodrome et le debut des travaux. Les activites precedant la consultation pour le projet De Havilland Field 
comprenaient des demarches aupres de Transports Canada, le prestataire de services de navigation aerienne, et 
du comte de Wheatland. A titre d'autorite locale responsable de ('utilisation des terrains, ('administration et le 
conseil du comte de Wheatland County ont rect.] des mises a jour concernant le projet sur une base reguliere. La 
periode officielle de consultation est en cours et fait suite a ('envoi d'avis aux proprietaires fonciers de la region, 
aux aerodromes de la region et a la collectivite. Dans le cadre des exigences de Transports Canada relatives a la 
consultation, nous avons eu recours aux methodes de communication d'avis suivantes : 

• Installation d'affiches sur le site — 4 novembre 2022 

• Envoi de lettres a la collectivite et aux proprietaires fonciers de la region — 26 octobre et 4 novembre 2022 

• Transmission d'avis aux autres aerodromes — 24 novembre 2022 
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3.3 Reception de la retroaction 
Les parties prenantes ont donne leur retroaction lors des evenements portes ouvertes, par rintermediaire de 
courriels envoyes a requipe de projet et en remplissant des formulaires de retroaction (papier et en ligne). Les 
commentaires recueillis durant les activites de sensibilisation du public ont ete compiles et analyses, puis 
regroupes selon le theme. Au cours de la premiere phase de sensibilisation, le soumissionnaire a recu : 

■ 57 formulaires de commentaires (42 formulaires papier et 15 formulaires en ligne). Les formulaires de 
commentaires demandaient aux membres de la collectivite de faire part de leurs questions et commentaires a 
propos du projet. 

■ Plus de 50 messages ont ete envoyes a l'adresse courriel et au site Web du projet. La plupart des messages 
etaient des questions a regard de partenariats, de possibilites de carriere et d'occasions professionnelles 
pour des sous-traitants. Huit courriels provenaient de membres de la collectivite voulant transmettre leurs 
questions et preoccupations a propos du projet. Quatre courriels concernaient la consultation sur 
I' aerodrome. 

Themes cies 
Les themes presentes sommairement au tableau 2 sont fondes sur des commentaires distincts transmis a l'aide 
des formulaires de commentaires ecrits, de formulaires de commentaires en ligne et de courriels des parties 
prenantes. Les reponses aux questions des parties prenantes peuvent etre trouvees a la section 3.5. Les themes 
sont classes selon le nombre d'occurrences. Selon les commentaires formules lors des evenements et transmis 
dans les formulaires de commentaires, la communaute elargie a manifeste son soutien au projet et son 
enthousiasme quant aux opportunites que ce dernier represente. Cette opinion est manifeste dans les themes 
Avantages economiques et Emploi. 

Les parties prenantes habitant pits du projet etaient plus enclines a exprimer leurs preoccupations a regard de 
!Incidence sur leur qualite de vie. De plus, la majorite de la retroaction transmise par courriel provenait des 
voisins du site. Les commentaires qui revenaient le plus souvent de la part de ce groupe etaient lies a !'incidence 
sur le transport, les enjeux touchant la qualite de vie et des questions a propos de ('aerodrome. 
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Tableau 2 : Themes cies de la consultation du public 

Theme Sommaire 

Transport 
16 mentions 

Les parties prenantes sont preoccupees par l'incidence sur la circulation dans la region et veulent se 
renseigner sur les mises a niveau des infrastructures. Des clarifications ont Me demandoes a propos 
des plans proposes pour la mise a niveau des infrastructures, le calendrier de construction et les 
volumes de circulation routiere une fois que le site sera operationnel. Certains ont emis des 
preoccupations en matiere de securito sur les routes de la region en raison d'un accroissement de la 
circulation. 

Quake de vie des 
voisins 
/5 mentions 

Certains voisins s'inquietaient d'une diminution possible de leur qualite de vie en raison de la perte de 
vues, de changements apportes a l'utilisation des terres agricoles ainsi que de l'incidence du bruit, de 
la lumiere et des emissions atmospheriques provenant du site. Certains s'inquietaient des 
repercussions de ('exploitation du site sur les valeurs foncieres dans la region. 
Comme on s'attend a ce qu'un grand nombre de personnes se rendent au site, plusieurs personnes 
se preoccupaient de ('augmentation potentielle de la circulation locale et d'une incidence negative sur 
les activitos agricoles. 
Les commentaires portant sur la qualite de vie provenaient de voisins du site qui voulaient se 
renseigner sur les methodes d'attenuation et de surveillance continue que requipe de projet allait 
potentiellement mettre en oeuvre pour repondre a leurs preoccupations. 

Avantages 
economiques 
14 mentions 

Les commentaires mentionnant des possibilites economiques refletaient le soutien pour le projet et 
une fierte a regard des opportunites creees par la construction du complexe De Havilland Field. Les 
parties prenantes voyaient les opportunites economiques pour la region et la province d'un bon ceil. 
Des exemples précis des avantages nnentionnes comprenaient des possibilites d'emploi, des raises a 
niveau liees au transport et aux services, des programmes oducatifs et des formations, ainsi qu'une 
croissance de la population et des dopenses de consommation dans les communautos locales. 

Emploi 
12 mentions 

La plupart des commentaires tomoignaient d'un enthousiasme a regard des possibilites d'emploi de 
haute qualite offertes par De Havilland dans la region pour des personnes possedant divers types 
d'expertise et differents antecedents professionnels. Ceux qui souhaitent continuer a vivre et a 
travailler dans le comte de Wheatland y voyaient un avantage, particulierennent les personnes plus 
jeunes. 
Les parties prenantes ont demande plus de details sur le debut de la periode d'embauche. Ils 
voulaient egalement savoir si le processus allait privilegier la population locale et si des employes 
actuels de De Havilland allaient devoir demenager dans la region. 
On a suggere d'inclure des programmes de formation permettant aux jeunes d'apprendre des métiers. 

Aerodrome 
10 mentions 

Certains repondants ont pose des questions generales sur le nombre prevu de vols hebdomadaires, le 
type d'exploitation d'aerodrome et les trajectoires de vol proposees. La plupart de ces questions 
etaient posees dans une optique de qualite de vie. Certaines personnes s'inquietaient d'un 
accroissement progressif des activites de raerodrome et croyaient que les previsions actuelles quant 
au nombre de vols allaient e" tre revues a la hausse avec de nouveaux developpements. Certaines 
personnes voulaient des clarifications a regard de l'obtention de permis pour utiliser des drones prives 
dans la region de Cheadle. 

Emplacement et 
concept du site 
10 mentions 

Les questions et les commentaires ennis a propos du concept du site, de son emplacement et de 
l'utilisation proposee des terres comprenaient des demandes d'information supplementaire a propos 
de l'apparence du site et de la raison du choix du comte de Wheatland parmi les sites possibles. Les 
parties prenantes ont demande des clarifications concernant la raison d'être d'un district sous controle 
direct, l'incidence des changements apportes a l'utilisation des terres sur les voisins du site et la 
possibilite qu'une modification du plan de structure de la zone entraine une augmentation des taux de 
taxation. 

Services 
10 mentions 

Certains repondants ont pose des questions generales sur les plans concernant les services, dont les 
emplacements proposes et les types de services provus dans le projet. Certaines personnes etaient 
preoccupees par l'incidence potentielle sur les puits locaux, les risques poses par une mauvaise 
gestion des eaux usees et les effets sur la qualite de l'eau dans la region. Des parties prenantes ont 
demande ce qui allait arriver si les options de service privilegiees pour le site n'etaient pas possibles. 

Utilisation de terres 
agricoles 
10 mentions 

La region a une longue histoire d'activites agricoles. Certains voisins locaux etaient clegus de voir le 
developpement mis en oeuvre. Ils s'inquietaient des repercussions des operations industrielles sur les 
exploitations agricoles aux alentours du site. 
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Tableau 2 : Themes cies de la consultation du public 

Theme Sommaire 

Consultation 
publique 
10 mentions 

De nombreux repondants ont manifesto leur enthousiasme pour les possibilites de participation au 
projet en personne et en ligne. Les participants aux evenements portes ouvertes ont egalement 
exprinne leur satisfaction generale a regard de ('information presentee en personne lors de ces 
evenennents et des reponses a leurs questions fournies par requipe. 

Securito 
7 mentions 

Les residents de la region ont egalement fait part de preoccupations a regard des impacts potentiels 
sur leur securite en raison de l'exploitation du site. Ils ont mentionne des problemes de securite lies au 
fait de vivre pros d'un aerodrome, des problemes lies aux essais d'aeronefs et des problemes de 
securite lies a la circulation. Un repondant voulait savoir si des plans pour sensibiliser les employes et 
les entrepreneurs du site a la securite rurale avaient ete mis en place. 

Environnement 
5 mentions 

L'incidence potentielle sur les oiseaux migrateurs et d'autres especes naturelles a egalement ete 
soulevee a titre de preoccupation par les repondants. D'autres ont nnentionne que la pollution locale 
pourrait etre un probleme. Une personne habitant dans la region a exprime son souhait que des 
investissements soient realises dans les energies renouvelables afin de favoriser une reduction de la 
pollution. 

Interface avec le 
voisinage 
4 mentions 

Certaines personnes ont nnentionne leur souhait que des ecrans appropries soient edges afin 
d'attenuer les impacts visuels pour les voisins. Ont notamment ete proposes des talus, des boises et 
de la vegetation. 

Echeancier 
3 mentions 

Comme de nombreux repondants ont offert leur appui general au projet, certains ont pose des 
questions sur la date de debut prevue pour les mises a niveau des infrastructures et les travaux de 
construction sur le site. Certaines personnes etaient enthousiasmes par les possibilites d'emploi 
qu'elles associaient au debut des travaux de construction. 

Renseignements 
generaux 
9 mentions 

Ces commentaires temoignaient d'un appui au projet. Une personne a pose une question sur les 
possibilites pour des partenariats communautaires entre De Havilland et des groupes locaux. 

3.5 Foire aux questions 
Le soumissionnaire a prepare des reponses aux questions emanant de la retroaction. La majorite des questions 

revues par l'intermediaire de la retroaction ont ete posees par des personnes habitant pros du site et la 

communaute avoisinante. Compte tenu de cette reponse, le soumissionnaire fera un suivi aupres des personnes 

habitant pros du site au debut de 2023. Les questions ont ete groupees par theme et triees par ordre 

alphabetique selon le nom de theme. Le soumissionnaire continuera d'accepter des questions des membres de la 

communaute et d'y repondre. Pour ce faire, i1 tiendra a jour une foire aux questions sur le site Web du projet. 

Aerodrome 

Reponse 

Le projet De Havilland Field sera-t-il Nous ne prevoyons pas que l'exploitation de raerodrome soit effectuoe sur une operationnel en tout temps (24 h sur 24, 
base continuelle (24 h sur 24, 7 jours sur 7). 

7 jours sur 7)? 

Quel est le nombre de vols prevu sur 
une base hebdomadaire? 

Apres la mise en service de raerodrome, it devrait y avoir un nombre relativement 
faible de vols, soit probablement de 2 a 6 vols par semaine. 

Est-il possible que d'autres societes 
aerospatiales viennent s'installer au 
complexe De Havilland Field et causent 
une augmentation du nombre de vols 
prevus dans l'avenir? 

Le nouvel aerodrome sera utilise principalement pour soutenir les installations de 
fabrication de De Havilland Canada. Les vols en destination et en provenance du 
complexe De Havilland Field serviront a la mise a l'essai d'aeronefs ou a la 
livraison d'aeronefs. 

" 
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Question Repons 

Provoyez-vous que des avions de 
services de messagerie/cargo, des 
operateurs de hangars prives ou des 
avions commerciaux utilisent 
('aerodrome? 

L'aerodrome propose sera utilise principalement pour soutenir les installations de 
fabrication de De Havilland Canada. Cependant, it est possible que d'autres 
societes viennent s'etablir sur le site du projet De Havilland Field et utilisent 
('aerodrome. 

L'orientation de la piste d'atterrissage 
va-t-elle e" tre nnodifiee de quelconque 
fagon? 

La piste d'atterrissage va s'etendre du nord-nord-ouest au sud-sud-est sur la 
propriete, mais elle pourrait e" tre reorientee legerement vers l'ouest en fonction de 
discussions avec les detenteurs des droits sur les ressources naturelles. 

Les utilisateurs de drone/systenne 
d'aeronef telephoto peuvent-ils 
demander une autorisation pour des 
operations speciales de drones dans la 
region de Cheadle? 

Transports Canada est mieux place pour repondre aux questions a regard des 
reglennents regissant les licences de pilote de drone. 

Quelle est la trajectoire de vol 
proposee? Les avions vont-ils voter au- 
dessus de Cheadle? La trajectoire de 
vol proposee a-t-elle oto choisie afin de 
recluire ('impact sur les voisins du site? 

La piste d'atterrissage est orientoe du nord-nord-ouest au sud-sud-est. Nous 
avons choisi cette orientation en fonction de variables comme la vitesse moyenne 
et la direction du vent. Elle est optimale pour les aeronefs qui devraient utiliser la 
piste d'atterrissage du site de De Havilland pour decoller et atterrir. La piste
d'atterrissage pourrait etre legerement reorientee vers l'ouest selon ('issue des 
discussions avec les detenteurs des droits sur les ressources naturelles. 

Transports Canada va-t-il mettre en 
place des exigences pour recluire les 
impacts d'oiseaux ayant une incidence 
sur les exploitations agricoles? 

Selon notre manuel d'exploitation d'aerodrome, le complexe De Havilland Field va 
mettre en oeuvre un plan de gestion visant a roduire les conflits entre les especes 
naturelles et les eel-ones. Apres cette mise en oeuvre, le complexe De Havilland 
Field s'efforcera d'attenuer toute incidence sur les exploitations agricoles 
avoisinantes. 

Emploi 

Question Reponse 

Quels types de possibilites d'emploi 
seront offerts par le complexe 
De Havilland Field? 

Le nouvel aerodrome et le parc aeronautique permettront de creer une variete 
d'emplois locaux a salaire eleve dans l'industrie aerospatiale. L'exploitation 
necessitera l'ennbauche de travailleurs en fabrication, d'ouvriers qualifies, de 
personnel d'installations, d'exploitation et de gestion, et plus encore. 

Prevoyez-vous de relocaliser les 
employes actuels de De Havilland pour 
travailler au complexe De Havilland 
Field? 

A l'heure actuelle, nous nous attendons a ce que tous les employes de 
De Havilland viennent a travailler sur le site De Havilland Field. Cependant, c'est 
un long processus et, selon le secteur d'activito dans lequel un employe travaille, 
un transfert au site du projet pourrait ne pas arriver avant plusieurs annees. 

Quand comptez-vous commencer a 
embaucher du personnel pour le projet 
De Havilland Field? 

Veuillez consulter la page Carrieres de De Havilland Canada pour voir les 
possibilites d'emploi actuellement offertes. Vous pouvez egalennent vous inscrire 
aux alertes-emplois pour e" tre informe des nouveaux postes correspondant a vos 
competences et interets des qu'ils sont vacants. 

Y aura-t-il des possibilites d'emploi pour 
les residents de la region? 

Le projet De Havilland Field va privilegier l'ennbauche locale lorsque ce sera 
possible. 

Y aura-t-il des possibilites d'emploi pour 
les jeunes (ages de 14 a 18 ans) ou des 

pour les etudiants possibilites d'emplo i 
du secondaire participant a des 
programmes a double reconnaissance 
de credit ou d'apprentissage de métier? 

Nous allons offrir une vaste gamme de possibilites d'emploi durant la phase de 
construction et le lancement des activitos de fabrication. Nous allons chercher a 
nous doter d'une main-d'oeuvre tres diverse, y compris de jeunes travailleurs. 
Nous allons collaborer avec des ecoles secondaires locales et des etablissennents 
post-secondaires pour fournir des programmes de formation qui correspondent 
aux besoins en matiere d'emploi pour les differentes phases du projet 
De Havilland Field, dont ('exploitation du site. 
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Environnement 

Rev° 

Question 

Quelles mesures de protection des 
especes naturelles avez-vous mises en 
place? 

Les especes naturelles sont protegees en Alberta en vertu de la Wildlife Act de 
('Alberta, et les oiseaux migrateurs sont protégés egalement par la Loi de 1994 
sur la convention concernant les oiseaux migrateurs. Une evaluation biophysique 
a eta preparee afin d'evaluer la zone du projet et de faire des recommandations 
pour assurer la protection des elements importants du milieu naturel, dont les 
especes naturelles. Les especes repertoriees dans ('etude ne sont pas en danger. 
Le projet De Havilland Field envisage de mettre en oeuvre plusieurs mesures 
environnementales pour aider a minimiser les effets potentiels sur les oiseaux 
migrateurs, leurs nids, leurs ceufs ainsi que les zones humides et la vegetation. 

Les zones humides actuelles vont-elles 
etre perturbees par le projet? 

La zone du projet est connposee de terres agricoles cultivees avec des cours 
d'eau intermittents, des plans d'eau et des marecages ophemeres, mais nous 
devons souligner que le site ne comprend pas de cours d'eau qui sont presents a 
longueur d'annee. Nous nous attendons a ce que le developpement du site 
entraThe ('elimination de ses zones humides intermittentes. 

Renseignements generaux 

Reponse 

Comment les habitants de la region 
peuvent-ils s'informer de l'avancement 
du projet? De facon generale, les 
residents du comte Rocky View ne 
regoivent pas de mises a jour par 
l'intermediaire du comte de Wheatland. 

Nous invitons les personnes interessees a s'inscrire sur notre site Web de projet 
afin de recevoir des mises a jour. L'information concernant le projet sur le site Web 
DeHavillandField.com va regulierement etre mise a jour. 

Le projet vise-t-il a atteindre des 
objectifs précis en matiere de 
responsabilite sociale (c'est-a-dire en ce 
qui a trait a l'environnement, a la 
jeunesse, aux sines, au sport, a la 
culture, aux loisirs, etc.)? 

De Havilland a ('intention de s'investir dans le comte de Wheatland et la 
communaute de la region, ainsi que de soutenir des initiatives louables et des 
organisations qui en valent la peine. 

Interface et ecrans 

Question Reponse 

Quels types d'ecrans et de zones 
tampons provoyez-vous d'installer 
autour du site? 

Le projet De Havilland Field va s'efforcer de recluire ('impact visuel de nos 
operations sur les voisins des alentours en se conformant aux lignes directrices du 
comte de Wheatland en matiere d'amenagement paysager et d'ecrans et en 
installant des zones tampons et des retraits le long de la bordure de la propriete. 

Allez-vous installer des elements 
d'amenagement paysager et des zones 
tampons autour des residences 
existantes adjacentes au site? 

L'equipe du projet De Havilland Field va communiquer avec les voisins adjacents 
pour discuter des options en matiere d'ecran durant la phase de conception 
detainee. II va y avoir un retrait d'au moins 30 metres entre la zone de 
developpement et les proprietos adjacentes avec des elements d'amenagement 
paysager pouvant soutenir des &rens. 
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Question 

Allez-vous mettre en place des 
programmes de securite pour eduquer 
les employes, les entrepreneurs et les 
visiteurs accedant au site? 

Nous allons elaborer un programme de sante et securite pour nous assurer que 
les employes et les entrepreneurs respectent les exigences en matiere de securite 
du site. Les exigences en matiere de securite comprendront des procedures de 
securite a suivre lors d'interactions avec de l'equipement d'exploitation agricole, 
des pratiques de conduites securitaire et d'autres elements a prendre en connote. 

Les residents du secteur devraient-ils 
s'inquieter de dangers lies aux essais en 
vol? 

Les essais d'aeronefs sont merles en suivant des pratiques et des procedures de 
securite rigoureuses afin de proteger les personnes au sol et celles qui sont a bord 
des aeronefs. 

Quels services d'urgence sont requis 
pour le site? 

Nous allons construire des installations de services d'urgence sur le site pour 
repondre aux situations d'urgences sur le terrain d'aviation. Les services 
d'urgence du comte vont repondre aux situations d'urgence dans les batiments ou 
autour de ceux-ci. Nous allons envisager de conclure des ententes de 
collaboration en matiere d'intervention d'urgence avec le comte de Wheatland. 

Quante de vie des residents de la region 

Question 

Quels efforts allez-vous deployer dans 
le but de reduire la pollution lumineuse 
ernise par le site? 

Le projet De Havilland Field s'engage a surveiller et a reduire les impacts lies au 
projet. Le projet va se conformer aux exigences en matiere de ciel otoile imposees 
par le reglement municipal sur ('utilisation des terres du comte qui vise a reduire la 
pollution lumineuse et les effets nuisibles des lumieres vives pour les proprietaires 
de terrains adjacents, tout en protegeant les especes naturelles et leur habitat. 

Quel sera ('impact du bruit genere par le 
site sur les voisins des alentours, le 
hameau de Cheadle et les autres zones 
residentielles? 

Nous sommes en train d'effectuer une etude sur le bruit afin de determiner les 
niveaux de bruit que nous croyons que le projet va generer et allons communiquer 
plus d'information a ce sujet des qu'elle sera disponible. 

Allez-vous surveiller les niveaux de bruit 
de fagon active? 00 allez-vous effectuer 
cette surveillance du bruit? 

Nous allons effectuer une etude sur le bruit dans le cadre de notre processus de 
confornnite reglementaire, mais nous ne prevoyons pas surveiller le bruit de facon 
continue. 

L'exploitation du site De Havilland Field 
va-t-elle avoir une incidence negative 
sur la qualite de l'air dans la region? 

Nous nous attendons a ce que la construction et ('exploitation du site aient une 
faible incidence sur la qualite de l'air etant donne les mesures d'attenuation que 
nous allons prendre pour limiter les emissions. Ces mesures d'attenuation 
comprennent : 

• L'equipement stationnaire et mobile va satisfaire aux normes federales en 
vigueur en matiere d'ennissions dans les cas o0 elles s'appliquent et sera 
entretenu de facon reguliere. 

• Nous allons mettre en oeuvre des strategies d'elinnination de la poussiere 
dans les zones de construction et sur les routes pour reduire la poussiere au 
besoin. 

• Nous allons gerer la circulation liee au projet afin d'optimiser les itineraires et 
de minimiser les deplacements sur les voies publiques. 

Que fera De Havilland pour attenuer les 
effets sur le beta en raison des 
operations? 

Le projet De Havilland Field s'engage a surveiller et a reduire les impacts lies au 
projet, incluant les effets sur les exploitations agricoles avoisinantes. 
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Question Reponse 

Comment allez-vous surveiller les effets 
de la construction, comme la poussiere 
et le bruit? 

Nous allons elaborer un plan de gestion de la construction afin de nous assurer de 
limiter les effets de la construction sur les voisins des alentours et de conformer a 
tous les reglements municipaux du comte. II sera possible de joindre des 
representants du projet De Havilland Field tout au long de la phase de 
construction afin de poser des questions ou de faire part de preoccupations. 

Que va faire le projet De Havilland Field 
pour compenser la diminution de la 
valeur fonciere des terres adjacentes? 

Nous ne pensons pas que le projet De Havilland Field va entrainer une diminution 
de la valeur fonciere des terres agricoles des alentours. 

Que faites-vous pour attenuer les 
impacts du developpement industriel sur 
les voisins adjacents? Les voisins vont-
ils obtenir une compensation pour la 
diminution de leur qualito de vie? 

Le projet De Havilland Field s'engage a repondre aux preoccupations des voisins. 
Nous allons prendre un certain nombre de mesures d'attenuation, comme 
ramenagement de talus et de boises, ainsi que la raise en oeuvre de techniques 
d'attenuation de la lunniere et du bruit afin d'elinniner les effets de nos installations 
sur les proprietaires habitant pres du site. Fournir une indemnisation n'est pas une 
pratique courante des soumissionnaires du projet et nous ne nous attendons pas a 
le faire dans le cadre du projet De Havilland Field. 

Services 

Question Reponse 

Comment allez-vous traiter les eaux 
usees sur le site? Prevoyez-vous 
d'utiliser des otangs d'epuration? 

Le plan actuel prevoit d'utiliser une station d'epuration pour traiter les eaux usees. 
Les effluents traitos par la station d'epuration seraient temporairement stockos 
dans un bassin de retention des effluents traitos en vue d'une utilisation ulterieure 
comme eau d'irrigation. 

Provoyez-vous d'utiliser de l'eau de 
puits si vous n'otes pas en mesure 
d'acceder a l'eau de la canalisation 
d'eau regionale de Calgary-Est? 

Le plan actuel prevoit de construire une conduite nnaitresse, une station de 
pompage et un reservoir dans la zone du plan afin de recevoir l'eau de la 
canalisation d'eau regionale de Calgary-Est qui passe pres du site au sud. Une 
solution de rechange serait de recevoir l'eau de la ville de Langdon. Advenant 
qu'aucune de ces options ne soit disponible, nous allons examiner la faisabilite 
d'utiliser des puits. L'utilisation de puits ne sera envisagoe qu'apres une etude 
detainee des eaux souterraines par le comte de Wheatland. 

Le site compte-t-il utiliser le lac Weed 
pour la gestion des eaux pluviales? Le 
fosse du lac Weed a tendance a 
deborder. 

La construction d'une conduite de refoulement vers le fosse du lac Weed est 
envisagee dans le plan de conception de la zone, mais ce n'est pas ('option 
privilegiee. Les methodes privilegiees comprennent un stockage sur place a l'aide 
d'etangs collecteurs d'eaux pluviales, et de disperser l'eau a l'aide de ('evaporation 
et de ('irrigation locale. 

La station de pompage et les 
installations de traitement vont-elles 
produire des emissions, du bruit ou des 
odeurs? 

Le projet De Havilland Field va collaborer avec le comte Wheatland pour mettre en 
place une strategie directrice a regard des services. Nous allons determiner le 
besoin d'avoir recours a une station de pompage et des installations de traitement 
a la phase du lotissement. Le projet De Havilland Field s'engage a surveiller et a 
recluire les impacts lies a l'exploitation du site. 

Comment le site sera-t-il alimente en 
electricite? Va-t-il avoir besoin d'une 
centrale electrique? 

Le projet fera appel a FORTIS Alberta pour entamer la conception preliminaire du 
systerne electrique nocessaire pour alimenter ce developpement. 

Les eaux souterraines vont-elles titre 
perturbees par le developpement

construction propose? 

Nous n'anticipons pas de consequences sur les eaux souterraines decoulant de la 
et de ('exploitation du complexe De Havilland Field. 

Pourquoi les plans concernant les 
services n'ont-ils pas encore ete 
confirmos? 

Lorsque le projet sera a la phase de conception detainee, le projet De Havilland 
Field va collaborer avec le comte de Wheatland pour evaluer d'autres options 
dans le cadre d'une strategie directrice de services qui est en cours d'elaboration 
par le comte afin de determiner la meilleure fagon de relier la zone aux services 
publics. 
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Conception et emplacement du site 

Questions se 

Pourquoi construisez-vous le complexe 
a cet emplacement? 

L'emplacement du projet De Havilland Field est ideal, car la region offre un vaste 
bassin de main-d'oeuvre a la fois jeune et diversifiee, un cout de la vie convenant a 
des families, un acces a d'importantes arteres de circulation comme l'autoroute 1 
et un aeroport de classe internationale pour soutenir ('expedition efficace de 
pieces de rechange a notre clientele mondiale. Des parties du site ont déjà oto 
designees comme approprioes au developpement commercial et industriel. 

Des modifications apportees au plan de 
structure de la zone et une adoption du 
plan conceptuel d'amenagement de la 
zone pourraient-elles entraIner une 
augmentation des taux d'impOt foncier 
des voisins du site? 

Le comte de Wheatland est mieux place pour repondre aux questions portant sur 
les taux d'impOt foncier. 

Veuillez clarifier la notion de district sous 
controle direct. 

La notion de « district sous controle direct » fait reference a un reglement précis 
qui pent etre utilise lorsqu'un developpement requiert des caracteristiques uniques 
et novatrices qui ne sont pas incluses dans d'autres zones d'utilisation des terres. 
Comme le reglement municipal actuel du comte de Wheatland ne comprend pas 
une zone d'utilisation des terres qui est adaptee a toutes les utilisations 
envisagees dans le plan de la zone, un district sous controle direct a ete propose. 

Pourquoi proposez-vous des utilisations 
industrielles pour un secteur dont le 
zonage est principalement agricole? 

Le site est actuellement une zone agricole generale (AG), mais le comte de 
Wheatland a determine que le corridor longeant l'autoroute 1 etait un secteur 
convenant au developpement commercial et industriel. Le projet De Havilland 
Field propose de modifier le zonage du site pour des usages commerciaux, 
industriels et professionnels, y compris le secteur de l'aviation, ce qui concorde 
avec ('orientation de la politique dans la region. 

Le plan de developpement municipal du 
comte de Wheatland est it favorable a 
l'etablissennent d'un complexe 
aerospatial? 

Le plan de developpement municipal du comte de Wheatland est un document de 
politique qui a ete adopte par le conseil municipal et qui fournit une orientation 
generale en ce qui a trait a la croissance au cours des 30 prochaines annees. II 
est preferable de s'adresser au comte de Wheatland pour s'informer des 
particularites du plan de developpement municipal. 

Est-ce qu'une partie du site va continuer 
a e" tre utilisee pour ('agriculture? 

Une partie du site continuera d'être cultivee jusqu'a ce que les terres doivent e" tre 
developpees. 

Allez-vous faire des efforts pour 
conserver la grange qui se trouve sur le 
site? 

Nous n'avons pas encore pris de decision a regard de la grange, mais nous 
souhaitons tenir des discussions sur l'avenir de la structure avec les personnes qui 
souhaitent la preserver. 

tcheancier 

Question Reponse 

Combien de temps la phase de 
construction va-t-elle prendre? 

Le projet De Havilland Field espere obtenir ('approbation du comte de Wheatland 
au debut de 2023 ou en milieu d'annoe. Les travaux de construction pourraient 
commencer au debut de 2024 avec l'obtention des approbations pour le 
developpement. La construction complete du complexe De Havilland Field pourrait 
prendre de 10 a 15 ans, mais les premiers batiments pourraient e" tre operationnels 
a compter du debut de 2026. 
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Question se 

L'intersection proposee au chemin de 
rang 264 va-t-elle encourager les 
usagers de la route a prendre ce chemin 
pour accoder ;a l'autoroute 560 
(Glenmore Trail)? 

Nous ne sommes pas au courant de refections proposees au chemin de rang 264 
au sud du site qui encourageraient la circulation accrue a utiliser le chemin comme 
liaison routiere. 

Les semi-remorques qui utilisent 
actuellement l'autoroute 24 passeront- 
elles par Cheadle pour acceder a la 
liaison routiere sur le chemin de 
rang 264? 

Nous ne sommes pas au courant d'anneliorations proposees au chemin de 
rang 264 ou au chemin de canton 240 qui encourageraient la circulation accrue de 
semi-remorques a utiliser ces chemins comme liaison routiere. 

Comment les vehicules vont-ils circuler 
d'un site a l'autre? 

L'echangeur routier propose fournira un acces direct entre les deux parcelles au 
sud du site et la parcelle au nord par rintermediaire du chemin de rang 264. 

A quel moment la construction de 
rechangeur routier propose va-t-elle 
commencer? 

Nous avons entrepris des pourparlers avec Alberta Transportation a regard de 
rechangeur routier propose, mais aucune decision n'a Me prise en ce qui a trait au 
debut des travaux de construction. 

Le projet va-t-il entraIner des refections 
de l'autoroute 560 (Glenmore Trail)? 

Aucune amelioration de l'autoroute 560 (Glenmore Trail) n'est requise pour 
rexecution de ce projet. 

Le projet va-t-il entrainer des refections 
de l'autoroute 9? 

L'autoroute 9 est hors du champ d'application de revaluation des impacts sur les 
transports requise pour le projet De Havilland Field 

Le developpement va-t-il entraIner la 
construction d' intersections avec 
signalisation le long de l'autoroute 1? 

Non. Alberta Transportation ne permet pas l'installation de signalisation sur 
l'autoroute 1. 

Envisagez-vous de realiser un projet de 
train de banlieue pour les personnes 
travaillant sur le site? 

Non. 

Comment le respect des limites de 
vitesse sur le chemin de rang 264 sera-
t-il assure apres la construction de 
rechangeur routier propose? 

Le respect des limites de vitesse releve de la competence de Ia Gendarmerie 
royale du Canada, mais nous nous attendons a ce que les personnes accedant au 
site du projet De Havilland Field respectent les limites de vitesse indiquees. 

La construction de rechangeur routier 
propose va-t-elle requerir ('expropriation 
des terres avoisinantes? 

La conception du nouvel echangeur routier propose n'est pas terminee, mais nous 
nous attendons a ce que la province acquiere les terres nocessaires pour sa 
construction. 

Le prolongement du chemin de rang 264 
vers le chemin de canton 240 va-t-il 
requerir ('utilisation de terres 
supplementaires des parcelles 
adjacentes? 

Le besoin d'utiliser des terres supplementaires des parcelles adjacentes sera 
determine durant la phase de conception detainee. 

Le segment du chemin de rang 264 
entre l'autoroute 1 et l'autoroute 560 
(Glenmore Trail) devra-t-il titre repave? 

Nous nous attendons a ce que le chemin de rang 264 soit repave le long de Ia 
limite du site du projet De Havilland Field, et ce, jusqu'au chemin de canton 240. 
Nous ne sommes pas au courant de refections proposees au chemin de rang 264 
au sud du site du projet De Havilland Field. Le reseau routier definitif et les 
refections requises pour soutenir le volume de circulation accrue qui est prevu 
seront determines lors de la phase de lotissement. 
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Question M k Reponse 

La construction de l'echangeur routier 
propose va-t-elle entrainer la fermeture 
de la voie d'acces reliant la route 
Durum Drive au chemin de rang 264? 
Cette fermeture va-t-elle entrainer une 
augmentation de la circulation sur les 
autres voies routieres? 

L'evaluation des impacts sur les transports propose l'ajout d'une liaison routiere 
pour fournir un acces direct entre le parc commercial Origin et le chemin de 
rang 264. Des discussions avec les proprietaires fonciers auront lieu dans l'avenir 
pour determiner comment la nouvelle liaison routiere sera mise en place. 

3.6 Consultation a venir 
Le soumissionnaire est reconnaissant de la retroaction concernant le projet qu'il a revue jusqu'a maintenant. Les 
plans definitifs pour le projet seront peaufines en fonction de la retroaction du public, ainsi que des commentaires 
du comte de Wheatland, des organismes de reglementation et d'autres parties prenantes. 

Le soumissionnaire s'engage a surveiller et a attenuer les repercussions du projet et fera un suivi directement 
aupres des voisins adjacents pour repondre a leurs commentaires et questions au cours des mois a venir. 

Les etapes de projet suivantes seront executees au cours des mois a venir : 

■ Nous allons preparer un rapport sommaire de la consultation pour Transports Canada qui sera fonde sur la 
retroaction revue durant les consultations avec les aerodromes de la region, le prestataire de services de 
navigation aerienne, Transports Canada, le comte de Wheatland et la collectivite. 

■ Nous allons preparer une description de projet detainee suivant les dialogues avec les parties prenantes 
menees par l'Agence d'evaluation d'impact du Canada (AEIC). Nous nous attendons a ce que l'AEIC 
determine si le projet requiert une evaluation des impacts du gouvernement federal au printemps 2023. 

■ Le plan conceptuel d'amenagement de la zone sera mis a jour en fonction du retour d'information provenant 
de ('etude technique du comte de Wheatland, des commentaires sur la circulation ainsi que de la retroaction 
revue lors des efforts de sensibilisation du public. Les demandes de modification du plan conceptuel 
d'amenagement de la zone, du plan d'utilisation des terres et du plan de structure de la zone seront soumises 
a nouveau au comte a l'hiver 2023. 

■ Une deuxieme ronde d'efforts de consultation du public aura lieu au debut de 2023 afin de faire part de 
details sur le plan conceptuel d'amenagement de la zone, le plan d'utilisation des terres modifie et le plan de 
structure de la zone modifie avant ('audience publique du conseil du comte de Wheatland. Entre-temps, 
l'equipe de projet fera un suivi directement aupres des parties prenantes de la region afin de repondre a leurs 
commentaires et questions. 

DIALOGUE AVEC LES COMMUNAUTES AUTOCHTONES 
Dans le cadre de notre engagement a consulter les communautes autochtones et a assurer leur participation, le 
projet De Havilland Field s'engage a respecter les principes suivants : 

1) Etablir un dialogue ouvert et transparent avec les communautes autochtones 

2) Fournir de ('information factuelle et a jour aux communautes autochtones 

3) Creel- des possibilites d'emploi pour les communautes autochtones 
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4) Offrir la possibilite a des entreprises autochtones de soumissionner pour des contrats pour le projet 
De Havilland Field 

Apres l'annonce du projet, les membres de l'equipe du projet De Havilland Field ont contacte le personnel de 
l'AEIC pour connaitre les communautes autochtones qui pourraient avoir un interet dans le projet. L'AEIC a fourni 
la liste de communautes autochtones suivantes a contacter en vue d'un dialogue : 

■ Nation Kainai (tribu des Blood) 

■ Nation Piikani 

■ Nation Siksika 

■ Premieres Nations des Stoney (Premiere Nation Bearspaw, Premiere Nation de Chiniki, Premiere Nation de 
Wesley) 

■ Premiere Nation des Tsuut'ina 

■ Nation metisse de la region 3 de l'Alberta 

L'AEIC a fourni la liste de communautes autochtones suivantes a aviser du projet : 

■ Nation crie d'Ermineskin 

■ Tribu Louis Bull 

■ Premiere Nation de Montana 

■ Nation crie de Samson 

Le 28 octobre 2022, Neil Sweeney, un representant du projet De Havilland Field, a envoye une lettre a chacune 
des Nations (en utilisant les coordonnees de consultation fournies par l'AEIC) afin de leur presenter le projet, de 
fournir d'importants renseignements sur le projet et de les inviter a indiquer leur interet sur les terres afin de 
trouver des fawns d'attenuer les impacts releves. De plus, nous avons offert de rencontrer des representants de 
chacune des Nations afin de fournir plus d'information sur le projet et de les inviter a nos evenements portes 
ouvertes au cas ou ils seraient dans la region et souhaiteraient y participer. Un exemplaire de la lettre ainsi que 
('information communiquee a propos du projet sont presentes a ('annexe B du document de la DIP. 

Les activites de sensibilisation initiales ont uniquement suscite la reaction de la Tribu Louis Bull, qui a manifesto 
son souhait de participer a l'evenement portes ouvertes, ainsi que de la Nation crie de Samson et de la Nation 
Siksika, qui ont demande a rencontrer nos representants pour se renseigner sur notre entreprise et le projet. 

Le 11 janvier 2023, des representants du projet De Havilland Field ont correspondu avec la Nation Siksika pour 
faire suite aux echanges initiaux de novembre 2022. Nous attendons une confirmation de la part de la Nation 
Siksika quanta une date pour une rencontre. 

De plus, le 16 janvier 2023, le projet De Havilland Field a encore une fois envoye des lettres aux Nations relevees 
par l'AEIC (a ('exception de la Nation Siksika, au vu des echanges precedents) dans le but d'etablir un dialogue 
avec elles a propos du projet. Nous avons obtenu une reponse de la Nation metisse de l'Alberta, qui a manifesto 
son intention de parler du projet a une reunion a venir du comite de consultation et de determiner si une rencontre 
ulterieure avec des representants du projet De Havilland Field etait necessaire. 
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Nous avons poursuivi le dialogue avec la Tribu Louis Bull et la Nation crie de Samson et sommes en train de fixer 
des dates pour les rencontrer. 

Nous demeurons fideles a notre engagement a nouer le dialogue avec les Nations autochtones en vue d'obtenir 
leur participation dans le projet au moyen d'emplois (pour le projet De Havilland Field ou la societe De Havilland 
Canada) ou de possibilites d'affaires pour des entreprises autochtones. 

Nous nous attendons a ce que les efforts de communication (lettres, courriels, rencontres en personne) se 
poursuivent au cours des phases de planification, de construction et d'exploitation. A cette fin, nous allons 
continuer a fournir aux Nations repertoriees de ('information sur l'etat d'avancement du projet. 

ETUDES PERTINENTE. 
Aucune evaluation regionale, comme definie aux sections 92 et 93 de la Loi sur revaluation d'impact, n'a ete 
effectuee dans la zone du projet. 

Deux plans municipaux existants ont etabli un cadre strategique pour le site du projet : le Wheatland County 
Municipal Development Plan (plan de developpement municipal du comte de Wheatland) et le West Highway 1 
Area Structure Plan (plan de structure du secteur de ('autoroute 1). De plus, le reglement municipal du comte de 
Wheatland regit le developpement du site du projet. 

EVALuATIONS s IRA rEGIQUES 
L'Evaluation strategique des changements climatiques (ESCC; ECCC 2020) est une evaluation strategique 
relevant de ('article 95 de la Loi sur revaluation d'impact qui est pertinente en ce qui a trait au projet. La 
quantification des emissions de gaz a effet de serre (GES) selon les lignes directrices de I'ESCC est presentee a 
la section 23.0. 

PARTIE B : INFORMATION SUR LE PROJET 
7.0 RAISON D'ETRE NECESSITE DU PROJET 
Le 8 novembre 2018, Longview Aviation Capital a accepte d'acquerir les droits sur la denomination De Havilland 
Aircraft of Canada Limited et le programme d'aeronef Dash-8 de Bombardier Inc. Avant la conclusion de cette 
transaction, Bombardier a annonce la vente des terrains de l'aeroport Downsview a une caisse de retraite 
canadienne qui a manifesto son souhait de reamenager la propriete a des fins commerciales et residentielles. 
Comme la vente de l'aeroport a ete annoncee, un nouveau site pour produire l'aeronef de De Havilland etait 
requis. 

Le projet est necessaire pour permettre au fabricant De Havilland de repondre a la demande pour ses 
trois plateformes d'avion modernes : le DHC-515 Firefighter, le DHC-6 Twin Otter, et le Dash-8. Le DHC-
515 Firefighter est un aeronef amphibie multi-mission specialement congu pour la lutte contre les incendies de 
foret et pour lequel it y a une forte demande. Le marche cible pour le DHC-515 Firefighter est constitue de clients 
internationaux et au pays. Les predecesseurs du DHC-515 Firefighter sont des avions emblematiques des pares 
d'aeronefs en Amerique du Nord et en Europe qui sont en service depuis plus de 50 ans. De Havilland procede 
actuellement a un examen des programmes de DHC-6 Twin Otter et de Dash-8 pour s'assurer que ces produits 
repondent a la demande du marche. 

Le projet a pour objectif de developper un nouveau campus aerospatial permettant a De Havilland d'assembler le 
DHC-515 Firefighter, le DHC-6 Twin Otter et le Dash-8. Le projet fournira egalement des services de reparation 
pour l'aeronef Longsview, au besoin. 

XXV 17 



NNSI) 

Avril 2023 Rev0

 

 18

 

En créant ce nouveau campus conçu expressément à cette fin, le siège social de De Havilland pourra être situé 

au même endroit que les usines de fabrication de pièces et d’assemblage d’aéronefs, les sites de logistique et de 

distribution, ainsi que les installations de recherche et de développement, les installations de formation et le 

musée du patrimoine de la société. Le campus va être développé de façon à ce que les partenaires et 

fournisseurs de De Havilland puissent exercer leurs activités sur le site de l’aérodrome ou dans des parcelles au 

nord et à l’est de l’aérodrome. Finalement, le campus offrira suffisamment d’espace pour permettre à d’autres 

entreprises liées à l’aviation de s’installer sur le site du projet De Havilland Field.  

Une fois le projet terminé, le soumissionnaire s’attend à ce que plus de 1 500 employés travaillent sur le site du 

projet De Havilland Field. Durant la phase de construction, de 320 à 400 travailleurs de la construction 

obtiendront un emploi sur le site, selon l’échelonnement des phases de construction. 

8.0 RÈGLEMENT SUR LES ACTIVITÉS CONCRÈTES 

Le projet est assujetti à l’alinéa 46a) de l’annexe du Règlement sur les activités concrètes (GC 2019c) de la façon 

suivante :  

« 46 La construction, l’exploitation, la désaffectation et la fermeture, selon le cas : 

   […] 

  a) un nouvel aérodrome avec une piste d'atterrissage d’une longueur de 1 000 m ou plus » 

 

La piste d’atterrissage devrait avoir une longueur de 2 041,60 m.  

Aucun autre critère dans l’annexe du Règlement sur les activités concrètes ne s’applique au projet proposé. 

L’alinéa 46b) a été pris en considération comme disposition décrivant potentiellement le projet. Cependant, nous 

estimons qu’elle s’applique uniquement aux aérodromes certifiés, et le projet sera un aérodrome enregistré. 

9.0 ACTIVITÉS ET TRAVAUX CONCRETS LIÉS AU PROJET 

Le projet sera développé en six phases échelonnées au fil du temps, comme indiqué à la figure 3. La réalisation 

du projet en phases devrait permettre de développer le site de façon logique afin de minimiser les coûts 

d’infrastructure et d’assurer la synergie du projet. La phase 1 devrait inclure la première étape de construction des 

installations de fabrication de De Havilland, la moitié de la piste d’atterrissage, un étang de gestion des eaux de 

pluviales et, possiblement, une centrale à béton. Les phases 2 et 3 devraient inclure l’achèvement des 

installations de fabrication de De Havilland, la moitié restante de la piste d’atterrissage et l’amorce du parc 

commercial. Chacune de ces phases débutera par des activités de construction qui seront suivies d’activités 

d’exploitation. Comme les six phases s’étaleront sur une longue période, certains éléments construits seront mis 

en service pendant que d’autres seront en chantier et que d’autres éléments de phases ultérieures n’auront pas 

encore commencé. Par exemple, lorsque les travaux de construction commenceront pour les phases 2 et 3, les 

éléments de la phase 1 devraient être mis en service. 

Une description des activités de projet et des travaux concrets a été structurée en fonction des activités de 

construction, d’exploitation et de désaffectation. Cette information est présentée dans les sections suivantes. 
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9.1 Construction 
Les activites de construction sur le site de projet devraient inclure ce qui suit : 

■ Taille des arbres, coupe des arbres, essouchement, decapage et mise en pile de la terre vegetale 

■ Excavation, assechement et nivellement du terrain 

■ Mise en place de terre vegetale et amenagement paysager 

■ Installation et exploitation d'une centrale a beton 

■ Installation de services publics par les fournisseurs de services, incluant gaz nature!, electricite, 
communications, etc. 

■ Construction de la piste d'atterrissage, des reseaux internes de voies routieres et de tabliers, incluant la mise 
en place et la compaction de granulat, de beton et d'asphalte 

■ Edification de batiments et de hangars en ayant recours a des methodes de construction industrielle typiques 

■ Installation de clOtures et d'ecrans 

■ Installation de marques de piste d'atterrissage, d'aides visuels et de balisage lumineux d'approche 

■ Construction d'un systeme de traitement des eaux usees, d'un systeme de ravitaillement en eau potable et 
d'un systeme de gestion des eaux pluviales 

■ Mise en place d'installations temporaires, incluant des remorques de chantier et des pares d'entreposage 

Le site du projet necessitera un reseau de transport integre qui fera partie des travaux concrets accessoires. Des 
pourparlers entre le soumissionnaire et les gouvernements de province et de la region sont en cours dans le but 
de determiner les modifications qui pourraient devoir etre apportees au reseau de transport du secteur. Nous 
nous attendons a ce qu'elles comprennent la construction d'un nouvel echangeur routier sur ('autoroute 1 et le 
chemin de rang 264, ainsi qu'une amelioration ou un elargissement des chemins de rang 264 et 265 et du chemin 
de canton 240. Alberta Transportation sera responsable de la construction du nouvel echangeur routier, et le 
soumissionnaire collabore avec le comte de Wheatland afin de determiner a qui incombera ('amelioration ou 
l'elargissement des autres voies routieres. 

""NI) 19 



PHASE 6 PHASE 4 

•

PHASE 2 PH ILSE 

PHASE? 

ra PHASE I 

PHASE 2 

PHASE 3 

27000

27000

28000

28000

29000

29000

30000

30000

31000

31000

5
6

5
3

0
0

0

5
6

5
3

0
0

0

5
6

5
4

0
0

0

5
6

5
4

0
0

0

5
6

5
5

0
0

0

5
6

5
5

0
0

0

5
6

5
6

0
0

0

5
6

5
6

0
0

0














































































































































































































             
          
         

 
   























 

 



      

PLAN DE PHASAGE

  

 

RÉFÉRENCE(S)

À déterminer

À déterminer

À déterminer À déterminer

  





























































   



Avril 2023 RevO 

Exploitation 
Le concept preliminaire pour ('exploitation du site du projet est illustre a la figure 2 (section 1.0). La section 
suivante presente une description des activites d'exploitation dans chaque cellule de projet. 

De Havilland construira un vaste ensemble d'installations aerospatiales assorties de fonctions differentes, 
notamment la fabrication, ('assemblage, l'entretien et la reparation d'aeronefs, la logistique et le soutien a la 
clientele. Les installations seront soutenues par un campus de bureaux et un aerodrome qui sera adapte a la 
livraison des aeronefs acheves. Le parc commercial d'aeronautique et ('aerodrome seront expressement concus 
pour attirer et regrouper divers partenaires de la chaine d'approvisionnement et d'autres societes aerospatiales, 
ainsi que d'autres entreprises connexes. 

L'amenagement de la cellule 1 est principalement regi par la longueur de la piste d'atterrissage et ('orientation 
requise pour permettre a l'aeronef critique d'effectuer des decollages et des atterrissages de fawn securitaire. La 
piste d'atterrissage a une longueur de 2 041 metres (6 698 pieds) et est orientee du nord-nord-ouest au sud-sud-
est. L'aerodrome comprend plusieurs installations vouees a la fabrication d'aeronef et a des activites auxiliaires. 
Des details sur les elements numerotes montres a la figure 2 et leurs activites connexes sont enumeres dans le 
tableau 3. 

Tableau 3: Caracteristiques du concept preliminaire du projet De Havilland Field 

la caracteristiq i Description de l'activite 

1 Aire de compensation de 
compas 

Calibration/validation du systeme de reference de cap et d'altitude/compas de l'aeronef. 
Processus effectue avant le premier vol de l'aeronef. 

2 Aire de mise en marche des 
moteurs 

Validation de la performance operationnelle/de !Integration du moteur. Processus effectue avant le 
premier vol de l'aeronef. 

3 Entretien, reparation et revision 
Activites d'entretien ou de modification apres l'obtention du certificat de navigabilite de l'aeronef en 
service. 

4 
Activites avant le premier vol et 
centre de livraison de l'aeronef 

Preparation/verifications fonctionnelles de l'aeronef avant le premier vol. Preparation en vue de la 
certification de l'aeronef et la delivrance de la certification. Livraison au client final. 

5 Debit du carburant Integrite fonctionnelle et validation du systeme d'alimentation en carburant de l'aeronef. 

6 Configuration de l'aeronef Modifications/personnalisations de l'aeronef au besoin pour respecter les exigences du client. 

7 Assemblage de l'aeronef 
Assemblage, installation et essais fonctionnels des composants/systemes afin d'achever la 
fabrication de l'aeronef. 

8 Tour de controle Supervision et controle des operations au sol pour l'aeronef. Autorisations de roulage, de 
decollage et d'atterrissage de la circulation aerienne. 

9 Services d'urgence 
Equipement et ressources de services d'urgence pour soutenir le plan d'intervention en cas 
d'urgence et le service de securite de l'aeroport. 

10 Musee de la flotte aerienne Exposition et contenu historique. 

11 
Installations potentielles du 
Southern Alberta Institute of 
Technology (SAIT) 

Education et recherche. 

12 Essais au sol Validation/developpement de conceptions d'ingenierie. 

13 
Centre de formation, conception 
et innovation 

• 
Education et recherche. 

14 
Installations potentielles de 
recherche 

Education et recherche. 
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Tableau 3: Caracteristiques du concept preliminaire du projet De Havilland Field 

Siege social, genie, approvisionnement, etc., et activites connexes. 15 Batiment de bureaux 

16 Service a la clientele Activites liees au soutien a la flotte/clientele (services materiels, soutien technique, etc.). 

17 Distribution et logistique 
R6ception, recensement et delivrance de composants d'a6ronef et d'ensembles de pieces a des 
clients du parc aerien et au service de fabrication. 

18 Fabrication de pieces Fabrication de pieces detachees d'aeronef et assemblage de composants mineurs. 

19 Installations electriques Assemblage des faisceaux et composants electriques de l'aeronef. 

20 Services et outillage 
Entretien du site (terrains et installations). Conception, fabrication et reparation d'outils de 
fabrication. 

21 Fabrication additive Processus de fabrication de nouvelle g6n6ration, comme ('impression 3D. 

22 Installations de fabrication des 
materiaux composites Fabrication de pieces composites detachees d'aeronef et assemblage de composants. 

La cellule 2 sera destinee aux activites requerant un acces moindre a l'autoroute 1, mais qui doivent etre 
effectuees pres des composants d'aeronef dans la cellule 1. Parmi les elements qui devraient se retrouver dans 
la cellule 2 figurent des bureaux, des entrepiits, des installations de fabrication et des centres de distribution. 

La cellule 3 est bien situee pour accueillir des entreprises requerant un acces a ('autoroute 1, ainsi qu'un acces 
rapide aux sites d'activites aeriennes au sud qui sera facilite par un eventuel viaduc. A l'instar de la cellule 2, les 
elements qui devraient etre dans la cellule 3 comprennent des bureaux, des entrepiits, des installations de 
fabrication et des centres de distribution. 

9.3 Desaffectati on 
Nous ne nous attendons pas a ce qu'il y ait des activites de desaffection et de fermeture dans le cadre de ce 
projet. 
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10.0 CAPACITE MAXIMALE ESTIMEE DU PROJET 
Le Guide de preparation d'une description initiale de projet et d'une description detainee de projet (GC 2019b) 
prevoit ce qui suit : 

« La capacite fait reference a la capacite maximale basee sur la conception et les conditions d'exploitation du 
projet, et non a la capacite prevue du projet. 

Ces renseignements peuvent ne pas etre pertinents pour tous les types de projets (p. ex., autoroute, voie ferree), 
et le promoteur doit simplement indiquer ()Ca c'est alors le cas. Le promoteur peut plutot fournir d'autres 
parametres pertinents de la taille du projet (p. ex., superficie, longueur, utilisation). » 

La capacite maximale n'est pas pertinente pour le projet. Cependant, les parametres suivants pourraient l'etre : 

■ La piste devrait avoir une longueur de 2 041,60 m. 

■ La frequence des vols devrait etre de 15 a 20 par mois, selon les volumes de production. 

11.0 CALENDRIER DU PROJET 
Le calendrier de projet devrait etre le suivant : 

■ Obtention des approbations reglementaires et des permis de developpement requis — de septembre 2022 a 
decembre 2023. 

■ Construction d'une usine de fabrication, de la moitie de la piste d'atterrissage, d'un etang de gestion des eaux 
pluviales et, possiblement, d'une centrale de beton (phase 1, voir la figure 3 ci-dessus) — avril 2024 a 
decembre 2025. 

■ Debut de ('exploitation des elements de la phase 1 — janvier 2026. 

■ Travaux de construction des phases 2 a 6 (voir la figure 3 ci-dessus) — 2026 a 2032. 

Ce calendrier est fonde sur la presomption selon laquelle I'AEIC determinera qu'aucune evaluation des impacts 
n'est requise pour le projet, ce qui signifie une periode de 10 mois pour obtenir les approbations reglementaires et 
les permis de developpement. Si une evaluation des impacts par le gouvernement federal est requise pour la 
realisation du projet, le calendrier de projet prevu serait le suivant : 

■ Obtention des approbations reglementaires et permis de developpement requis — de septembre 2022 a juin 
2026. 

■ Construction d'une usine de fabrication, de la moitie de la piste, d'un etang de gestion des eaux pluviales et, 
possiblement, d'une centrale de beton (phase 1, voir la figure 3 ci-dessus) — automne 2026 a la fin de 2027. 

■ Debut de ('exploitation des elements de la phase 1 — janvier 2027. 

■ Travaux de construction des phases 2 a 6 — 2027 a 2033. 

Comme nous ne nous attendons pas a ce qu'il y ait des activites de desaffection et de fermeture dans le cadre de 
ce projet, le calendrier ne comprend pas d'information a ce sujet. 
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12.0 SOLUTIONS DE RECHANGE POUR LE PROJET 
Comme aborde a la section 7.0, lorsque Bombardier a annonce la vente des terrains de l'aeroport Downsview, un 
nouveau site pour produire l'aeronef de De Havilland est devenu necessaire. Dans cette section, nous allons 
presenter des solutions de rechange au projet propose et y faire suite avec un examen des autres options pour 
mettre en ceuvre le projet propose. 

12.1 Solutions de rechange pour le projet 
« Les "solutions de rechange" au projet sont des manieres fonctionnellement differentes de satisfaire a la 
"necessite" d'un projet et de respecter sa raison d'être qui sont realisables sur les plans technique et 
economique. » (AEIC 2020). 

Selon la section 7.0, la raison d'être du projet est de developper un nouveau campus aerospatial pour soutenir la 
fabrication d'aeronefs. Les solutions de rechange pratiques au projet qui permettraient de respecter sa raison 
d'être sont limitees. La seule solution de rechange pour le projet qui a ete mise en evidence consiste a poursuivre 
les activites de fabrication d'aeronef dans les installations de fabrication et de logistique actuelles et insuffisantes 
a Calgary. Cependant, cette option n'est pas faisable, car les installations actuelles ne permettent pas 
d'assembler efficacement des aeronefs sur les plans technique et economique, et limite la capacite de produire 
de nouveaux modeles tel que les DHC-6 Twin Otter et Dash-8. 

12.'4 Autres moyens 
« Les "autres moyens" sont les diverses fawns de mettre en oeuvre le projet, qui sont realisables sur les plans 
technique et economique, y compris par ('utilisation des meilleures technologies disponibles. » (AEIC 2020). Pour 
le projet De Havilland Field, nous avons envisage les autres moyens suivants : 

■ Emplacement du projet 

■ Longueur et orientation de la piste d'atterrissage 

■ Services d'eau potable 

■ Services de traitement des eaux usees 

■ Gestion des eaux pluviales 

■ Alimentation electrique 

Une explication de chacun de ces aspects est presentee dans la section suivante. 

12.2.1 Emplacement du projet 

Apres avoir determine que ('acquisition des terrains pour construire un nouveau site de production dans le 
Grand Toronto ne serait pas economiquement viable, nous avons decide de demenager les installations de 
production pres de Calgary, en Alberta, oU Longview avait des sites en exploitation. 

Nous avons examine plusieurs options durant notre recherche de site dans la region de Calgary : 

■ Trouver un aerodrome existant afin de l'acquerir et de le convertir en installations de production et de 
logistique 

■ Trouver un aerodrome existant dans lequel amenager de nouvelles installations de production et de logistique 

S 24 



Avri 12023 Rev° 

■ Trouver un nouveau site pres de l'aeroport international de Calgary a proximite des installations de production 
de Viking et des batiments de Longview 

■ Trouver des terres non developpees ou un campus congu expressement pour ('aviation pourrait etre bati 

De nombreux aerodromes sont situes relativement pres de Calgary (p. ex., Springbank et Airdrie), mais aucune 
option n'a ete jugee viable. De plus, De Havilland n'etait pas en mesure de pouvoir obtenir de l'espace sur le site 
de l'aeroport international de Calgary ou pres de celui-ci qui permettrait de concretiser la vision de De Havilland 
consistant a etablir un campus d'aviation de classe mondiale. 

Finalement, nous avons retenu ('option de terres non developpees et acquis les terrains dans le comte de 
Wheatland. L'emplacement propose offre les avantages suivants : 

■ Un vaste bassin de main-d'ceuvre a la fois jeune et diversifiee. 

■ Des communautes adaptees aux besoins des families et 00 le cout de la vie est abordable. 

■ Un aeroport international de classe mondiale (l'aeroport de Calgary) pouvant soutenir une distribution efficace 
de pieces a notre clientele mondiale. 

■ Un reseau de transport regional, y compris ('autoroute 1. 

Longueur et orientation de la piste d'atterrissage 

Le soumissionnaire a merle une etude de viabilite de ('aerodrome pour le projet, y compris la prise en compte de 
solutions de rechange pour la longueur et l'orientation de la piste. La section suivante resume ('information de 
('etude portant sur les solutions de rechange (InterVISTAS 2022; annexe C de la DIP. 

Plusieurs solutions de rechange pour le developpement de ('aerodrome ont ete evaluees du point de vue de la 
longueur et de l'orientation de la piste d'atterrissage afin de repondre aux exigences de De Havilland. L'evaluation 
des solutions de rechange a pris en compte l'orientation de la piste, les limites de la propriete, les autoroutes et 
voies routieres pres du site de projet, les terres adjacentes pouvant etre utilisees, ainsi que les zones de securite 
de la piste d'atterrissage et les surfaces aeriennes. L'emplacement de la piste d'atterrissage depend des zones 
de securite et des zones libres d'objets du systeme de piste d'atterrissage et de chemin de roulement qui va etre 
mis en place. Les dimensions de ces zones de securite sont conformes aux directives de Transports Canada. 

Six solutions de rechange pour la longueur et l'orientation de la piste d'atterrissage ont ete prises en compte dans 
('etude. Des solutions de rechange pour la piste d'atterrissage ont ete presentees aux intervenants cies aux fins 
d'examen. Apres cette presentation des solutions, les parametres de planification initialement definis ont ete 
revus en fonction de la retroaction. Selon les commentaires, le concept de piste d'atterrissage propose et les 
enveloppes de securite doivent demeurer a l'interieur des limites actuelles de la propriete et chaque puits de 
petrole doit etre entoure d'une zone tampon non developpee de 100 metres. 

Selon les directions du vent a Calgary et a Strathmore, la piste d'atterrissage au site du projet devrait etre 
orientee du sud-sud-est (SSE) au nord-nord-ouest (NNO) afin de fournir la meilleure protection contre les vents 
transversaux. 

La longueur et ('orientation optimales de la piste d'atterrissage sont indiquees a la figure 2 (section 1.0). La 
longueur de la piste d'atterrissage est de 2 041,60 m, et son orientation est dans la direction SSE-NNO. 
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L'orientation de piste d'atterrissage SSE-NNO et la circulation aerienne en decoulant ne devraient pas causer de 
conflits avec la circulation des aeroports adjacents. L'aeroport international de Calgary est l'aeroport majeur le 
plus pres, et sa configuration de vols va vers le nord ou le sud la plupart du temps. Des avions partant de Calgary 
pourraient survoler ('aerodrome propose a haute altitude, mais ne devraient pas entrer en conflit avec la 
circulation aerienne locale. Les mouvements d'aeronefs sur les chemins de terres agricoles et des aires 
gazonnees sont peu nombreux et ne devraient pas causer de conflits dans l'espace aerien. 

12.2.3 Services d'eau potable 

Le soumissionnaire envisage les options suivantes pour l'approvisionnement en eau au site du projet : 

■ Recycler et reutiliser les eaux pluviales comme source d'eau non potable 

■ Construire une canalisation maitresse, une station de pompage et un reservoir pour recevoir l'eau du reseau 
regional d'eau de Lest de Calgary (canalisation d'eau municipale). 

■ Construire une canalisation maitresse, une station de pompage et un reservoir pour recevoir l'eau du reseau 
de Langdon (canalisation d'eau municipale). 

■ Les solutions de rechange comprennent des puits d'eau, des citernes et un detournement de la riviere Bow. 

A ce stade preliminaire, ('option privilegiee par le soumissionnaire consiste a collaborer avec le comte de 
Wheatland pour brancher le site sur le reseau regional d'eau de Pest de Calgary, car cette option requiert moins 
de construction d'infrastructure et utilise un systeme de canalisation d'eau existant. 

12.2.4 Services de traitement des eaux usees 

Le soumissionnaire envisage les options suivantes pour gerer les eaux usees (egouts sanitaires/eaux usees 
domestiques) : 

■ Construction de nouvelles installations pour traiter les eaux usees sur le site du projet et irriguer les cultures 
avec les effluents traites. 

■ Construction d'une conduite de refoulement pour relier le site aux installations de traitement des eaux usees 
existantes de Langdon. 

■ Construction d'une conduite de refoulement pour relier le site aux installations de traitement des eaux usees 
existantes de Strathmore. 

■ Construction d'une conduite de refoulement pour relier le site aux installations de traitement des eaux usees 
existantes de Calgary par l'intermediaire du poste de remontee de Chestermere. 

■ Construction de nouvelles installations pour traiter les eaux usees sur le site du projet et evacuer les eaux 
dans la riviere Bow par l'intermediaire d'une conduite de refoulement. 

■ Construction de nouvelles installations pour traiter les eaux usees sur le site du projet et evacuer les eaux 
dans le lac Weed. 

Le plan actuel prevoit ('utilisation d'une station d'epuration pour traiter les eaux usees. Les effluents traites par la 
station d'epuration seraient temporairement stockes dans un bassin de retention des effluents traites pour une 
utilisation ulterieure comme eau d'irrigation. Lorsque le projet sera rendu a la phase de conception detainee, le 
soumissionnaire va collaborer avec le comte de Wheatland pour evaluer ces options de fawn plus approfondie. 
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Gestion des eaux pluviales 

Le soumissionnaire envisage les options suivantes pour gerer les eaux pluviales collectees sur place : 

■ Evaporation a partir d'etangs de gestion des eaux pluviales (aucune decharge). 

■ Utilisation de l'eau des etangs de gestion des eaux pluviales pour irriguer des cultures sur place ou hors site. 

■ Evaporation mecanique a partir des etangs de gestion des eaux pluviales. 

■ Construction d'une conduite de refoulement reliant le site au systeme de gestion regionale des eaux pluviales 
de la CSM I (Co-operative Stormwater Management Initiative). 

■ Construction d'une conduite de refoulement reliant le site au fosse du lac Weed. 

La methode definitive de gestion des eaux pluviales sera determinee a l'etape de subdivision. L'option 
actuellement privilegiee est un systeme de gestion des eaux pluviales sans decharge ayant recours a 
('evaporation et servant a ('irrigation de terres sur le site et, possiblement, hors site. Les systemes d'eaux 
pluviales sont reglementes par une approbation en vertu de ('Environmental Protection and Enhancement Act (Loi 
sur la protection et ('amelioration de l'environnement) et de la Water Act (Loi sur le regime des eaux) de l'Alberta. 
Le systeme sera congu pour se conformer au Design and Construction Standards Manual (Manuel de normes en 
matiere de conception et de construction; 2016) du comte de Wheatland, aux Environment Stormwater 
Management Guidelines (Directives en matiere de gestion de l'environnement et des eaux pluviales) de l'Alberta 
et le City of Calgary Stormwater Management and Design Manual (Manuel de conception et de gestion des eaux 
pluviales; 2011) de la ville de Calgary, lorsqu'il y a lieu. 

12.2.6 Alimentation electrique 

Le soumissionnaire propose d'utiliser l'electricite du reseau de transmission electrique de ('Alberta pour fournir 
une alimentation electrique au site du projet. Le soumissionnaire envisage egalement d'avoir recours a l'energie 
solaire et geothermique pour alimenter le site, mais it s'agirait d'une source d'energie complementaire et ne 
constituerait pas la source principale d'energie. 
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PARTIE C : INFORMATION SUR L'EMPLACEMENT ET CONTEXTE 

13.0 INFORMATION GEOGRAPHIQIJF 
Les figures 1 et 2 ci-dessus (section 1.0) sont des cartes qui presentent ('emplacement general propose pour le 
projet et la relation spatiale avec les elements du projet. Le site de projet propose est situe dans le comte de 
Wheatland, en Alberta, a environ 11 km a l'ouest de la ville de Strathmore, a 13 km a l'ouest de la ville de 
Chestermere et a 20 km a l'est de la ville de Calgary. Le site de projet est attenant a ('autoroute 1, qui est a 
environ 800 m au nord du perimetre, au chemin de rang 264 sur le cote est, au chemin de rang 265 sur le cote 
ouest et au chemin de canton 240 sur le cote sud. Le centre geographique du site de projet propose est 51° 1' 
13,021" de latitude N et 113° 35' 49,838" de longitude 0. 

Les terrains du projet appartiennent a 2150038 Alberta Inc. Le projet sera etabli sur des parcelles : SO 8-24-26 a 
l'ouest du 4e meridien et SE 17-24-26 a l'ouest du 4e meridien (04M) Le tableau 4 enumere toutes les parcelles 
de terre a rinterieur de l'empreinte de la zone de projet. Des exemplaires des titres immobiliers sont presentes a 
('annexe D de la DPI. 

Tableau 4: Parcelles de terre a l'interieur de l'empreinte de la zone de projet. 

ription de la proprie 
Ai. 

Secteur 

ectares Acres [ac] 

950,3 Cellule 1 384,6 

SO 8-24-26 04M 64,8 160,0 

SE 8-24-26 04M 62,7 154,9 

NO 5-24-26 04M 64,8 160,0 

NE 5-24-26 04M 62,7 154,9 

SO 5-24-26 04M 64,8 160,2 

SE 5-24-26 04M 64,8 160,2 

Cellule 2 89,3 220,8 

NO 9-24-26 04M 48,7 120,4 

NE 9-24-26 04M 40,6 100,3 

Cellule 3 124,5 307,6 

SO 17-24-26 04M 63,0 155,8 

SE 17-24-26 04M 61,5 151,9 

La communaute la plus proche du site du projet est le hameau de Cheadle, qui est situe a environ 8 km au sud-
est du site. Les autres communautes avoisinantes sont la ville de Strathmore, qui est situ& a environ 11 km a 
Pest, et la ville de Chestermere, qui est situ& a environ 13 km a l'ouest du site du projet. II y a plusieurs 
residences pits du site de projet, comme montre a la figure 4. Certains de ces batiments pourraient titre des 
entreprises, mais sont inclus aux presentes a titre de residences en raison de ('incertitude quanta leur vocation 
puisque ces batiments ont ete utilises comme recepteurs dans revaluation du bruit (annexe H de la DIP). II y a 
une residence sur l'empreinte du projet, a rextremite sud de la cellule 1. Le resident de ce logement a un bail de 
location avec le promoteur. 

L'ensemble du projet est situe sur des terres privees et le promoteur n'a connaissance d'aucune utilisation de 
terres autochtones sur le site du projet. Avant que le promoteur ne procede a l'achat des terres, celles-ci etaient 
utilisees principalement a des fins agricoles ou pour des activites petrolieres et gazieres. La reserve indienne la 
plus proche est la reserve n° 146 de la Nation des Siksika, situee a environ 23 km au sud-est du site du projet 
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(figure 1). Les autres reserves indiennes les plus proches sont la reserve n° 145 de la Nation des Tsuu T'Ina 
(50 km au sud-ouest du site du projet), les reserves Stoney n° 142, 143 et 144 (66 km a l'ouest du site du projet), 
Eden Valley n° 216 (environ 73 km au sud-ouest du site du projet) et Stoney n° 142B (environ 83 km a l'ouest du 
site du projet). 

Les terres federales les plus proches du site du projet figurent au tableau 5. 

Tableau 5 : Terres federales a proximite du site du projet 

erres federales Distance par rapport au site du projet 
(km 

Orientation par rapport au site du 
projet 

Batiment de Postes Canada -11 km Est 

Batiment de la Gendarmerie royale du 
Canada abritant les forces de I'ordre et 
('administration penitentiaire 

-11 km Est 

Batiment de Financement agricole 
Canada 

-12 km Est 

Reserve indienne n° 146 de la Nation des 
Siksika -23 km Sud-est 

Refuge d'oiseaux migrateurs d'Inglewood -27 km Ouest 

Parc national de Banff -110 km Ouest 

Reserve faunique nationale du Lac Spiers -135 km Nord-est 

Parc national du Canada des Lacs-
Waterton 

-205 km Sud 

Reserve faunique nationale de la Base 
des Forces canadiennes Suffield -210 km Sud-est 
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14.0 ENVIRONNEMENT PHYSIQUE 
L'environnement physique et biologique du site du projet est decrit ci-apres. II est divise comme suit : 

■ Geotechnique 

■ Terrains et sols 

■ Ressources en eau et communautes vegetales 

■ Faune 

■ Zones importantes et sensibles sur le plan environnemental 

■ Etude environnementale de site de phase I 

■ Qualite de fair 

■ Bruit 

Outre des informations publiques, cette section comprend des informations provenant des etudes 
environnementales menees par le promoteur sur le site du projet. 

14.1 Geotechnique 
Une etude geotechnique preliminaire du site du projet a ete realisee par E2K Engineering Ltd. (E2K) (E2K 2023; 
annexe E du document DPI). Voici le résumé des conditions actuelles dans le cadre de cette etude : 

■ La cellule 1 (appelee zone 1 dans le document E2K 2023) presente une surface fres plate, inclinee d'est en 
ouest, avec une pente moyenne d'environ 0,12 %. Cette zone presente une depression qui s'etend du nord-
est a ('angle sud-ouest de la zone. 

■ La cellule 2 (appelee zone 3 dans le document E2K 2023) presente une surface en pente partant de la limite 
est jusqu'a une depression situee a la limite ouest, avec une pente moyenne de 1,7 %. 

■ La cellule 3 (appelee zone 2 dans le document E2K 2023) presente une surface fres plate en pente jusqu'a 
une depression situee a la limite nord de la zone, avec une pente moyenne d'environ 0,7 %. 

■ Au moment de ('etude, le site du projet etait principalement recouvert d'une vegetation de prairie, indiquant un 
climat aride a semi-aride. 

■ La stratigraphie du sol a ('emplacement des forages se composait en general de terre vegetale recouvrant 
des couches interstratifiees de limon natif non plastique, d'argile limoneuse, de sable et de roche-mere sus-
jacente. 

■ De la terre vegetale a ete detectee en surface avec des epaisseurs allant de 150 a 300 mm. Elle est 
generalement constituee de limon, d'un peu d'argile et contient des matieres organiques. 

■ Les niveaux des eaux souterraines ont ete mesures a divers endroits du site du projet au moyen de puits 
d'observation installes dans des trous de forage. 

■ Les donnees recueillies un mois apres ('installation des puits d'observation ont montre une hauteur 
relativement importante des eaux souterraines, qui pourrait etre le resultat de ('accumulation d'eau de pluie 
sur des couches relativement impermeables d'argile et de roche-mere. 
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■ Des fluctuations des niveaux des eaux souterraines sont a prevoir. Les niveaux des eaux souterraines en 
Alberta peuvent en general fluctuer de 1,0 m selon la saison, avec un niveau maximum au printemps et en 
ete et un niveau minimum en hiver. 

14.2 Terrains et sols 
Une etude biophysique du site du projet a ete realisee par Trace Associates Inc. (Trace) (Trace 2020a; annexe F 
du document DPI), y compris une etude des terrains et des sols. Voici le résumé des conditions actuelles des 
terrains et des sols : 

■ D'apres les etudes de bureau et sur le terrain, les sols des hautes terres du site sont composes 
principalement de chernozems noirs orthiques, tandis que les sols des zones humides sont composes en 
grande partie de gleysols humiques orthiques. 

■ Aucune pente raide ni relief inhabituel n'ont ete observes sur le site. 

■ La geologie de surface sous-jacente au site est composee de till d'epaisseur reguliere, avec de petites 
quantites de materiaux tries par l'eau et des affleurements locaux de roche-mere, ainsi qu'une topographie de 
surface plate a ondulee. 

■ Le site se trouve dans la zone de terre noire peu profonde, avec des materiaux de surface transportes qui ont 
ete soumis a un triage postglaciaire. 

■ La variation du profil est localement normale, non saline, avec un drainage assez bon a bon; la texture des 
sols est de type loam lourd et loam. 

14.3 Ressources en eau et communautes vegetales 
Une etude biophysique du site du projet a ete realisee par Trace Associates Inc. (Trace) (Trace 2020a; annexe F 
du document DPI), y compris une etude des ressources en eau et des communautes vegetales, telles que les 
zones humides. Voici le résumé des conditions actuelles : 

■ Les ressources en eau du site du projet comprennent un cours d'eau intermittent, 172 plans d'eau 
ephemeres, 35 marais graminoIdes temporaires (M[G]l1), 34 marais graminoIdes saisonniers (M[G]l11) et 
11 marais gramindides semi-permanents (M[G]IV). 

■ Les resultats de l'outil d'evaluation rapide des zones humides de ('Alberta (Alberta Wetland Rapid Evaluation 
Tool-Actual - ABWRET-A) pour les zones humides du site du projet varient d'une valeur relative « D » (faible) 
a « B » (moderee). 

■ Le site du projet est constitue principalement de terres agricoles cultivees, avec des plans d'eau et des zones 
humides de differentes classes (temporaires a semi-permanentes) repartis sur ('ensemble du site. 

■ Au cours de ('etude sur le terrain, l'equipe de Trace a identifie une espece vegetale rare, le rorippe a 
pedicelles courbes, et trois especes peu communes a l'echelle provinciale (S3) sur le site du projet. 

■ Le rorippe a pedicelles courbes est associe aux zones humides temporaires et saisonnieres dans 
lesquelles l'assechement expose le sol nu a la fin de l'ete. 

■ Aucune communaute vegetale ecologique rare n'a ete observee sur le site du projet, qui se compose en 
grande partie de terres cultivees. 
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■ Les communautes vegetales des plans d'eau et des zones humides ont ete touchees par les pratiques 
agricoles, notamment la culture et/ou l'ajout d'engrais et d'herbicides. 

■ L'equipe de Trace a observe sur le site du projet deux especes de mauvaises herbes considerees comme 
« nuisibles » au niveau provincial, le chardon des champs et le laiteron des champs. 

D'autres travaux de terrain visant a confirmer la presence de zones humides sur le site seront realises en 2023. 
Le promoteur a depose aupres de I'APEA, en vertu de la Loi sur le regime des eaux, une demande d'autorisation 
d'alterer les zones humides et les plans d'eau ephemeres. Ce processus est decrit plus en detail a la 
section 19.1. 

14.4 Faune 
Une etude biophysique du site du projet a ete realisee par Trace (Trace 2020a; annexe F du document DPI), y 
compris une etude de la faune. Voici le résumé des conditions actuelles relatives a la faune : 

■ Le site du projet est situe a l'interieur de zones fauniques cartographiees au niveau provincial qui sont 
essentielles pour les especes sensibles de rapaces , notamment l'aigle a tete blanche, l'aigle royal, la buse 
rouilleuse, le faucon des prairies et le tetras a queue fine. 

■ Au cours de ('etude sur le terrain, huit especes rares d'oiseaux ont ete identifiees sur le site du projet : 
l'hirondelle rustique, la guifette noire, le bihoreau gris, l'echasse d'Amerique, la paruline masquee, le tyran 
tritri, le grand heron et la marouette de Caroline. 

■ Les zones humides et les plans d'eau sur le site du projet ne sont pas en mesure d'accueillir des poissons; 
aucune espece rare d'amphibiens ou de mammiferes n'a ete identifiee au cours de ('etude sur le terrain. 

■ Les caracteristiques notables de la faune observees au cours des releves fauniques comprenaient deux nids 
de grand-duc d'Amerique, un nid de buse a queue rousse et un nid de buse de Swainson. 

a Zones importantes et sensmies sur ie pian environnemental 
Une etude biophysique du site du projet a ete realisee par Trace (Trace 2020a; annexe F du document DPI), y 
compris une etude des zones importantes et sensibles sur le plan environnemental. Aux fins de cette etude, les 
zones importantes et sensibles sur le plan environnemental designent des zones importantes pour la preservation 
a long terme de la diversite biologique, des elements physiques du paysage et d'autres processus naturels a de 
nombreuses echelles spatiales (Fiera 2014). Voici les conditions actuelles relatives aux zones importantes et 
sensibles sur le plan environnemental : 

■ Les zones importantes et sensibles sur le plan environnemental identifiees dans ce rapport sont basees sur 
les resultats des etudes de terrain realisees en 2019 et 2020 ainsi que sur les criteres elabores par Trace en 
tenant compte des directives de la Municipal Government Act (Loi sur l'administration municipale) et des 
cadres etablis par les municipalites voisines (la ville de Calgary et la ville d'Airdrie). 

■ Les polygones designant les zones importantes et sensibles sur le plan environnemental sont repartis sur 
('ensemble du site du projet et sont directement lies a ('emplacement des zones humides. 

■ Bien que les terres cultivees offrent une certaine valeur fourragere aux especes sauvages rares, les zones 
importantes et sensibles sur le plan environnemental de valeur elevee et moyenne se trouvent presque 
exclusivement dans les zones humides et les plans d'eau, en ('absence desquels les especes vegetales et 
sauvages rares ne seraient pas presentes sur le site du projet. 

XXV 33 



Avri 12023 Rev° 

■ En vertu de la Loi sur l'administration municipale, les municipalites sont habilitees a designer des parcelles de 
terre faisant ('objet d'un projet de lotissement comme reserve municipale, reserve environnementale ou 
reserve de conservation. 

14.6 Etude environnementale de site de phase I 
Une etude environnementale de site (ESA) de phase I a ete realisee par Trace pour le site du projet 
(Trace 2020b; annexe G du document DPI). Cette etude de phase I visait a determiner les sources reelles et 
potentielles de contamination des sols et/ou des eaux souterraines pouvant etre presentes sur le site du projet. 
Sur la base des informations recueillies au cours de cette etude, Trace a determine les sources potentielles de 
contamination suivantes a partir des sources sur site : 

■ Dix-neuf puits de petrole et de gaz en activite sont presents sur le site du projet. Ces puits produisent du gaz, 
de l'eau et/ou du *role brut/bitume. II existe un risque d'impact pour les sols et/ou les eaux souterraines; 
toutefois, l'exploitant, Ember Resources Inc. (Ember), est tenu legalement de repondre a toute preoccupation 
environnementale pendant ('exploitation, l'abandon et apres l'abandon du site de forage et des installations 
associees. 

■ Dans toute propriete familiale ou agricole, it peut y avoir des reservoirs de stockage hors sol, des fosses, des 
fosses de combustion ou des debris enterres. Bien qu'il n'y ait aucune indication notoire de fosses ou de 
debris enterres determines dans le cadre de ('examen des photographies aeriennes et des visites du site, le 
risque demeure. Le risque d'effet negatif pour les sols et les eaux souterraines est generalement faible 
modere, et aucune autre etude environnementale immediate concernant ces zones n'est justifiee a l'heure 
actuelle. 

■ Trace n'a pas determine de sources reelles ou potentielles de contamination a partir des sources exterieures 
au site qui justifieraient des analyses supplementaires sur le site du projet a l'heure actuelle. 

14.7 Quante de l'air 
La qualite de l'air a proximite du site du projet est affectee par la production d'electricite, les activites petrolieres et 
gazieres (y compris les installations petrolieres et les stations de compression) et les activites agricoles (par 
exemple, les recoltes) existantes localement. 

Environnement et changement climatique Canada (Environnement Canada) exploite un reseau de stations qui 
recueillent des donnees climatiques. Les normales, moyennes et extremes climatiques sont disponibles pour les 
stations disposant d'au moins 15 ans de donnees collectees entre 1981 et 2010 (ECCC 2022). La station 
climatique d'Environnement Canada la plus proche du site du projet et disposant des donnees les plus completes 
est celle de l'aeroport international de Calgary, situee a environ 31 km au nord-ouest du site du projet. Des 
donnees sur les vents, les temperatures et les precipitations sont disponibles pour cette station. Compte tenu de 
la proximite de la station par rapport au site du projet, les normales climatiques du site de l'aeroport international 
de Calgary peuvent etre considerees comme representatives des conditions du site du projet. 

Le site du projet est situe dans la zone de surveillance de la qualite de l'air de Calgary Region Airshed Zone 
(CRAZ) qui opere dans le centre-sud de ('Alberta. La CRAZ a ete creee en 2007 afin de surveiller la qualite de 
l'air ambiant dans le centre-sud de la province qui comprend plus de 25 municipalites. Elle exploite actuellement 
cinq sites de surveillance continue et environ 48 sites d'echantillonnage passif repartis dans ('ensemble de la 
zone de surveillance. La station operationnelle de surveillance continue de l'air la plus proche est la station de 
surveillance du sud-est de Calgary, situee a environ 30 km a l'ouest du site du projet, dans la ville de Calgary. 
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La station de surveillance passive de la qualite de l'air la plus proche est la station CRAZ 12 a Langdon, situee 
environ 8 km au sud-ouest du site du projet. 

La station de surveillance continue etant situee dans la ville de Calgary qui est une zone urbaine, la qualite de l'air 
est affectee proportionnellement par les activites qui accompagnent une ville (par exemple, la circulation des 
vehicules, le chauffage residentiel et industriel, la production d'electricite et diverses activites industrielles lourdes 
et legeres). Ces repercussions sur la qualite de l'air ne sont pas typiques de celles presentes dans un 
environnement rural tel que celui du site du projet. Les donnees de la station de surveillance passive de Langdon 
ont donc ete utilisees pour definir la qualite de l'air a proximite du site du projet. 

Les donnees enregistrees par Environnement Canada (2022) a l'aeroport international de Calgary (entre 1981 et 
2010) montrent que la temperature moyenne journaliere par an variait entre -7,1 °C en janvier et 16,5 °C en juillet. 
La temperature moyenne journaliere par an etait de 4,4 °C entre 1981 et 2010. Les precipitations totales 
moyennes par an sont de 418,8 mm, dont la majorite est constituee par les pluies en ete. 

Un résumé des donnees de surveillance passive collectees par toutes les stations entre 2011 et 2017 (donnees 
les plus recentes disponibles) a ete envoye par la CRAZ. Entre 2011 et 2017, la concentration moyenne annuelle 
de dioxyde d'azote (NO2) mesuree par la station 12 etait comprise entre 2,5 et 3,5 parties par milliard, ce qui est 
nettement inferieur aux objectifs annuels de qualite de l'air ambiant de l'Alberta (Alberta Ambient Air Quality 
Objectives, AAAQO), qui sont de 24 parties par milliard (ECCC 2022). La concentration moyenne maximale de 
NO2 sur 30 jours de 7,9 parties par milliard a ete constatee en janvier, tandis que la concentration la plus faible de 
0,8 partie par milliard a ete constatee en juillet. 

Entre 2011 et 2017, la concentration moyenne annuelle de dioxyde de soufre (SO2) mesuree par la station a varie 
entre 0,3 et 3,0 parties par milliard, ce qui est inferieur aux objectifs annuels de qualite de l'air ambiant de 
l'Alberta, qui sont de 8 parties par milliard pour le SO2 (AAAQO; AEP 2019). La concentration moyenne maximale 
de SO2 sur 30 jours (9,9 parties par milliard) etait inferieure aux objectifs de qualite de l'air ambiant de l'Alberta 
sur 30 jours (11 parties par milliard) et a ete constatee en aout, tandis que la concentration la plus faible 
(0,2 partie par milliard) a ete constatee en octobre, novembre, mars et avril. 

Les sources de bruit existantes a proximite du site du projet sont notamment les suivantes : 

■ la circulation sur l'autoroute 1; 

■ la circulation sur les routes locales (par exemple, chemin de rang 264, chemin de rang 265 et chemin de 
canton 240); 

■ les activites et machines agricoles; 

■ les activites des residents, y compris les chiens domestiques; 

■ les sources naturelles, telles que les oiseaux, les insectes et le vent. 

Dans les endroits situes a moins de 500 m de l'autoroute 1, le bruit de la circulation est susceptible d'être la 
source predominante par rapport a d'autres sources, aussi bien pendant la journee que pendant la nuit. Compte 
tenu du volume de la circulation actuelle sur l'autoroute 1, les niveaux de bruit existants au niveau des recepteurs 
pourraient atteindre 69 decibels ponderes A (dBA) pendant la journee (niveaux moyens de bruit pendant la 
journee ou Leq,day) et 62 dBA pendant la nuit (niveaux moyens de bruit pendant la nuit ou Leq,night). 
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Dans les endroits situes a plus de 500 m, mais a moins de 1 km de l'autoroute 1, les niveaux de bruit existants 
resultent vraisemblablement d'une combinaison de la circulation routiere et d'autres sources. Les niveaux de bruit 
existants au niveau des recepteurs varient vraisemblablement entre 45 dBA et 59 dBA pendant la journee (Leq,day) 
et entre 35 dBA et 52 dBA pendant la nuit (Leq,night), en fonction de la distance par rapport a l'autoroute 1. 

Pour les recepteurs situes a plus de 1 km de l'autoroute 1, les niveaux de bruit existants sont probablement 
compatibles avec un environnement rural calme. Selon les directives de Sante Canada (Sante Canada 2017), les 
niveaux de bruit representatifs dans un environnement rural calme sont de 45 dBA pendant la journee (Leq,day) et 
de 35 dBA pendant la nuit (Leq,night). 

L'evaluation du bruit realisee pour le projet figure a ('annexe H de la DPI. 

15.0 CONTEXTE SOCIAL, SANITAIRE ET ECONOMIQUE 
Les sections suivantes decrivent le contexte social, sanitaire et economique de la region dans laquelle le projet 
devrait se situer. 

15.1 Contexte social 
Le comte de Wheatland est situe dans la Division de recensement n°5. Sa superficie est de 4 505 km2
(Wheatland County 2022a). Le comte est compose de neuf hameaux (Carseland, Chancellor, Cheadle, Cluny, 
Gleichen, Lyalta, Namaka, Nightingale et Rosebud) et est dirige par un prefet et sept conseillers municipaux. Les 
municipalites urbaines situees dans les limites municipales du comte de Wheatland comprennent la ville de 
Strathmore et les villages de Hussar, Rockyford et Standard (GOA 2022a). Les villages et Strathmore sont 
autonomes (Wheatland County 2020a). Le comte de Wheatland abrite egalement environ 19 colonies hutterites 
qui possedent leurs propres entreprises, fermes et installations de transformation (Kramble 2021). 

Le comte est situe a dix minutes a Pest de Calgary (un grand centre urbain dote d'une main-d'oeuvre bien definie 
et experimentee) et du corridor commercial CANAMEX (autoroute 2), de l'autoroute, d'une ligne ferroviaire du 
Canadien National, eta 30 minutes de l'aeroport international de Calgary (McSweeney 2018). 

En 2021, la population du comte de Wheatland comptait 8 738 habitants, soit une baisse de 0,6 % par rapport a 
2016 (Statistique Canada 2022). Le pourcentage d'hommes (51,4 %) est legerement superieur a celui de femmes 
(48,5 %)1. La population du comte de Wheatland est legerement plus Agee que celle de l'ensemble de la 
province, soit 42,4 ans contre 38,4 ans respectivement (Statistique Canada 2022). Pres des deux tiers (65,2 %) 
de la population du comte de Wheatland sont en age de travailler (entre 15 et 64 ans), ce qui est legerement 
inferieur a la moyenne de la province (66,2 %). Les personnes en age de partir a la retraite (65 ans et plus) 
representent 15,7 % de la population du comte, soit un peu plus que la moyenne de la province (14,8 %). Cela 
indique une population vieillissante qui pourrait representer une participation plus faible a la population active. 

La population de Strathmore est superieure a celle du comte de Wheatland, avec 14 339 habitants en 2021, soit 
une augmentation de 4,2 % par rapport a 2016 (Statistique Canada 2022). Contrairement au comte de 
Wheatland, Strathmore compte un pourcentage de femmes (51,3 %) legerement superieur a celui d'hommes 
(48,7 %). La population de Strathmore est legerement plus jeune que celle de l'ensemble du comte de 
Wheatland, avec un age median de 40,0 ans contre 42,4 ans, mais legerement plus Agee que la moyenne de la 
province (38,4 ans). Le pourcentage de la population en age de travailler (62,5 %) (entre 15 et 64 ans) de 

1 Tous les chiffres des tableaux de recensement etant arrondis de fagon aleatoire, it se peut que le total des pourcentages ne soit pas egal 
100 %. 
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Strathmore est inferieur a celui du comte de Wheatland (65,2 %) et a la moyenne de la province (66,2 %). Les 
personnes en age de partir a la retraite (65 ans et plus) representent 17,7 % de la population du comte, ce qui est 
superieur a la moyenne de la province (14,8 %). 

Actuellement, la population du comte de Wheatland est concentree dans les collectivites de Carseland, Gleichen, 
Speargrass et Lyalta; une croissance de la population est prevue dans ces collectivites, compte tenu de 
l'amenagement du territoire et des capacites d'infrastructure pour le traitement de l'eau et des eaux usees 
(Wheatland County 2022a). La densite de population du comte de Wheatland est plus elevee dans la partie ouest 
du comte en raison de la proximite des zones urbaines de Calgary et de Strathmore et des lotissements plus 
denses (Wheatland County 2020a). Le site du projet est situe dans la partie ouest du comte de Wheatland. 

Trois quarts environ des ménages du comte de Wheatland sont des couples, et 88 % de la population vit dans 
des maisons individuelles (Wheatland County 2022a). La taille moyenne des families recensees etait de 
2,9 personnes, ce qui est superieur a la moyenne de la province qui est de 1,9 personne. En 2021, 8,3 % des 
families du comte de Wheatland etaient des families monoparentales, soit environ la moitie de la moyenne de la 
province (15,2 %). En 2020, 8,9 % de la population du comte de Wheatland (7 300 personnes) etaient consideres 
comme etant a faible revenu selon l'indicateur de faible revenu apres imp6t. 

En 2016, la population autochtone totale du comte de Wheatland representait 415 personnes (Statistique Canada 
2018). Aucune reserve des Premieres nations ni aucun etablissement metis ne sont situes sur le site du projet. La 
reserve indienne la plus proche est la reserve n° 146 de la Nation des Siksika. Elle est situ& a environ 37 km au 
sud-est du site du projet et est la seule reserve dans le comte de Wheatland. Les autres reserves les plus 
proches sont la reserve n° 145 de la Nation des Tsuu T'Ina (environ 50 km au sud-ouest du site du projet), les 
reserves Stoney n° 142, 143 et 144 (environ 66 km a l'ouest du site du projet), Eden Valley n° 216 (environ 73 km 
au sud-ouest du site du projet) et Stoney n° 142B (environ 83 km a l'ouest du site du projet).2 Aucun 
etablissement metis ne se trouve dans le comte de Wheatland, les etablissements les plus proches, celui de 
Buffalo Lake et celui de Kikino, etant situes a environ 390 km au nord-est du site du projet. 

L'effectif affecte a la construction dans le cadre du projet est estime entre 320 et 400 personnes et celui affecte 
('ensemble de ('exploitation est estime a 1 500 personnes. L'effectif du projet devrait provenir principalement des 
collectivites locales (comte de Wheatland et region environnante — villes de Strathmore et Calgary), de sorte que 
le projet ne devrait pas entrainer un accroissement de la population d6 a une migration de demandeurs d'emploi. 
II n'est pas prevu que la population modifie la composition des collectivites ou exerce une pression sur les 
infrastructures et les services du comte de Wheatland ou des collectivites environnantes. Toute augmentation du 
nombre de travailleurs dans la region devrait etre minime et temporaire. 

L'Alberta est divisee en cinq zones geographiques de sante et le comte de Wheatland fait partie de la zone de 
Calgary (Alberta Health Services — Services de sante de ('Alberta, aucune date indiquee). II existe peu de 
donnees sur la sante concernant le comte de Wheatland, car les indicateurs de sante sont generalement agreges 
par zone selon les Services de sante de l'Alberta. Dans le cas de la zone de Calgary, celle-ci comprend 
50 collectivites ou districts municipaux. En 2020, la population de la zone de Calgary comptait 
1 710 560 habitants (Alberta Health Services 2021). 

2 Les reserves Stoney n° 142, 142B, 143 et 144 et Eden Valley n° 216 sont des reserves indiennes appartenant a la Premiere Nation des 
Stoney Nakoda. 
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En 2020, la maladie chronique la plus courante dans la zone geographique locale de Strathmore etait 
('hypertension, avec un taux3 1,2 fois superieur au taux provincial (23,8 contre 20,6, respectivement) 
(GOA 2022b). Les autres maladies chroniques courantes signalees dans la zone geographique locale de 
Strathmore etaient le diabete, les cardiopathies ischemiques et les bronchopneumopathies chroniques 
obstructives, la prevalence de toutes ces maladies etant superieure aux moyennes de la province (figure 5). La 
zone geographique locale de Strathmore a enregistre un taux de mortalite plus eleve concernant toutes les 
causes de mortalite que le taux provincial (830,9 contre 700,3, respectivement). Entre 2019 et 2021, les maladies 
de l'appareil circulatoire ont constitue la principale cause de deces dans la zone geographique locale de 
Strathmore, avec un taux de mortalite associe superieur au taux provincial pour 100 000 (242,1 contre 191,1) 
(GOA 2022b). 
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Source : GOA 2022b 

Figure 5 : Taux normalises de prevalence des maladies chroniques selon rage (pour 100 habitants) dans 
la zone geographique locale de Strathmore et en Alberta (2020) 

Les habitants de la zone de Calgary ont acces a de nombreux services aux patients, la plupart de ces services 
etant situes dans les centres urbains d'Airdrie, de Banff, de Black Diamond, de Calgary, de Canmore, de 
Claresholm, de Didsbury, de High River, de Strathmore et de Vulcan. La plupart des habitants du comte de 
Wheatland ont acces aux soins medicaux dans la ville de Strathmore (Wheatland County 2022a). L'hOpital le plus 
proche du site du projet est le Strathmore District Health Services qui offre une gamme complete de services de 
soins de sante, dont un service d'urgence ouvert 24 heures sur 24 (Alberta Health Services 2022). Le service 
d'urgence de l'hOpital Strathmore District Health Services dispose de 13 lits et l'hopital accueille environ 

3 Tous les taux publies sont pour 100 000 habitants 
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20 000 patients par an. Les limites de capacites de l'hopital sont souvent depassees et celui-ci transfere des 
patients vers les h6pitaux environnants pendant les periodes d'occupation elevee (Agrement Canada 2019). 

Le depart recent de deux medecins a temps plein a Strathmore debut 2022 a suscite des inquietudes dans le 
comte de Wheatland au sujet de la penurie de medecins en milieu rural et de la capacite des soins de sante 
(Penticton Herald 2022; Wheatland County 2022a). 

Les services medicaux d'urgence (SMU) du comte de Wheatland et de Strathmore sont assures par les SMU du 
comte de Wheatland qui °Went depuis Strathmore (Wheatland EMS 2018). Strathmore dispose d'un service 
ambulancier dote d'equipements de reanimation specialises 24 heures sur 2e et de deux services ambulanciers 
dotes d'equipements de reanimation de base Core Flex5 qui fonctionnent sept jours sur sept. A Strathmore, la 
majorite des appels (84 %) sont traites par les SMU du comte de Wheatland, 11 % par les SMU de Calgary, 1 % 
par les SMU de Chestermere et 1 % par les SMU de la Nation des Siksika (Strathmore Now 2022). Le comte de 
Wheatland et Strathmore ont egalement recours aux services ambulanciers aeriens de Shock Trauma Air Rescue 
Services (STARS) qui fonctionnent depuis Calgary. Entre 2017 et 2021, STARS a effectue en 
moyenne 34 missions cruciales entre etablissements, de recherche et de sauvetage, et sur scene dans le comte 
de Wheatland (y compris le soutien a l'hOpital Strathmore District Health Services) (Wheatland County 2022b). 

Les services d'incendie du comte de Wheatland sont assures par 100 pompiers volontaires (Wheatland County 
2020b). Les casernes de pompiers sont situees a Cluny, Carseland, Dalum, Gleichen, Hussar, Rockyford, 
Rosebud, Standard et Strathmore (Transitional Solutions 2020). Le comte de Wheatland a conclu des accords 
d'assistance mutuelle avec les comtes de Hussar, Kneehill, Newell et Vulcan (Wheatland County 2020c-2020f). 
Le comte dispose de 10 camions de pompiers et de quatre camions equipes pour les missions de sauvetage 
(Transitional Solutions 2020). Le risque de recours accru aux services d'urgence en raison du projet devrait etre 
faible, car le promoteur propose d'installer un centre de services d'urgence dans le cadre du projet. 

15-3 Cnntexte econornique 
Le comte de Wheatland est principalement un territoire agricole avec des cultures en zones arides, des elevages 
et des terres irriguees (Kramble 2021). A l'ouest du comte de Wheatland et autour de la ville de Strathmore, les 
ensembles residentiels ruraux avec une population active faisant la navette quotidiennement sont courants et les 
petites entreprises ainsi que l'industrie se developpent en reponse (Wheatland County 2020g). La partie est du 
comte de Wheatland compte de nombreuses exploitations agricoles a grande echelle, un developpement 
emergent des energies vertes et de nouvelles technologies pour la production agricole. 

La region etant axee sur les activites agricoles, l'agriculture demeure le secteur d'emploi le plus important du 
comte. En 2016, les secteurs de l'agriculture, de la sylviculture, de la Oche et de la chasse employaient 24,8 % 
de la population active Agee de 15 ans et plus, suivis par la construction (10,9 %) et le commerce de detail 
(9,0 %) (Statistique Canada 2017). Les trois secteurs comptant le plus grand nombre d'entreprises sont les 
exploitations agricoles (110), les entrepreneurs en batiment (22) et le soutien a ('extraction miniere, petroliere et 
gaziere (21) (McSweeney 2018). La majorite des entreprises du comte de Wheatland emploient entre un et 
quatre salaries (65,1 %), suivies par celles qui emploient entre cinq et neuf salaries (14,5 %) et entre 10 et 19 

4 Assistance en matiere de connaissances en examen specialise, assistance respiratoire avancee et assistance en matiere de medicaments 

'Assistance en matiere de connaissances en examen de base, assistance respiratoire de base et assistance en matiere de medicaments 
limies 
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salaries (9,3 %) (Townfolio 2022). Le comte de Wheatland comptait 466 entreprises en 2021, dont 42 entreprises 
de construction, 17 entreprises de fabrication et 26 entreprises de transport et d'entreposage (GOA 2022c). 

La ville de Strathmore est un centre de commerce et de services pour la region, en dehors de Calgary. A 
Strathmore, les principales industries sont le commerce de detail (11,8 %), la construction (11,6 %), les soins de 
sante et l'aide sociale (10,2 %) (Statistique Canada 2017). Les principaux employeurs sont des entreprises de 
ventes et de services telles que Walmart, Rona, Canadian Tire, Sobeys, et d'autres employeurs importants sont 
notamment l'hOpital Strathmore District Health Services et les deux commissions scolaires (Strathmore Living 
2022). En 2021, Strathmore comptait au total 511 entreprises, dont 90 entreprises de construction, 21 entreprises 
de fabrication et 30 entreprises de transport et d'entreposage (GOA 2022d). 

En 2016, la population active du comte de Wheatland comptait 4 505 habitants, tandis que celle du comte de 
Strathmore atteignait presque le double, soit 7 485 habitants. Le taux de participation dans le comte de 
Wheatland etait de 74,2 %, legerement superieur au taux provincial de 71,8 % et a celui de Strathmore (70,5 %) 
(Statistique Canada 2017). A ('inverse, le taux de ch6mage du comte de Wheatland (5,8 %) etait inferieur au taux 
provincial et a celui de Strathmore (9,0 % et 8,7 %, respectivement). En 2016, le revenu median d'emploi dans le 
comte de Wheatland etait de 32 823 $, tandis que le revenu moyen d'emploi etait de 48 932 $. Le revenu median 
d'emploi a Strathmore etait de 40 034 $, tandis que le revenu moyen d'emploi etait de 51 454 $. Les deux 
indicateurs pour le comte de Wheatland et Strathmore sont inferieurs aux niveaux provinciaux (42 679 $ et 
59 343 $, respectivement). 

Le comte de Wheatland et la ville de Strathmore affichaient des niveaux d'etudes superieurs aux moyennes 
provinciales concernant le secondaire, l'apprentissage et le college. Le comte de Wheatland et la ville de 
Strathmore affichaient tous deux des niveaux d'apprentissage des métiers (13,5 % et 11,3 %, respectivement) et 
d'etudes collegiales (23,5 % et 21,2 %, respectivement) nettement superieurs que les moyennes de la province 
(Statistique Canada 2017). Les pourcentages plus eleves de population avec ces niveaux d'etudes indiquent que 
la population locale a probablement un niveau d'etudes approprie a l'embauche dans le cadre du projet. Environ 
9,8 % des habitants du comte de Wheatland avaient un niveau d'etudes universitaires, soit moins de la moitie de 
la moyenne de la province (23,4 %). Le college (Bow Valley College) et l'institut technique (Southern Alberta 
Institute of Technology) finances par l'Etat les plus proches se trouvent dans la ville voisine de Calgary (GOA, 
aucune date indiquee). 

Le developpement economique est une priorite absolue pour le conseil du comte de Wheatland qui s'est efforce 
d'instaurer un developpement economique futur qui soutienne le tissu economique actuel du comte et favorise de 
nouvelles perspectives de croissance. Les rapports commandos pour le comte de Wheatland indiquent que celui-
ci presente plusieurs atouts, notamment (McSweeney 2018; Kramble 2021) : 

■ Proximite des grands centres urbains et marches 

■ Emplacement au niveau des grands axes routiers et du reseau ferroviaire du CN 

■ Collectivites locales accueillantes 

■ Logements a des prix raisonnables 

■ Terrains industriels et commerciaux moins chers que dans les collectivites voisines 

■ Disponibilite de matieres premieres agricoles 
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■ Proximite avec la Nation des Siksika, avec des atouts commerciaux et touristiques et des capacites 
croissantes de developpement economique 

■ Offres culturelles et touristiques uniques comme le Rosebud Theatre, Dark Skies et l'agrotourisme 

Les points faibles determines sont les suivants : 

■ Manque d'infrastructures modernisees et nouvelles pour soutenir la croissance 

■ Concurrence de Calgary, ce qui entraine des niveaux eleves de fuite des travailleurs 

■ Difficulte a attirer de nouveaux residents et une population active 

■ Difficulte a trouver une main-d'oeuvre qualifiee au niveau local 

■ Faible capacite de la bande passante et de ('Internet 

Le comte de Wheatland a elabore une strategie de developpement economique qui comprend un plan d'action 
visant a remedier aux difficultes determinees et axe sur les quatre themes suivants : developpement des 
collectivites, receptivite a l'investissement, developpement industriel et tourisme (McSweeney 2018). 

L'effectif affecte a la construction dans le cadre du projet est estime entre 320 et 400 personnes et celui affecte 
('ensemble de l'exploitation est estime a 1 500 personnes. L'effectif du projet devrait provenir principalement des 
collectivites locales (comte de Wheatland et region environnante — ville de Strathmore et peut-titre Calgary), ces 
collectivites ayant une capacite de main-d'ceuvre qualifiee disponible a l'emploi. Selon les statistiques les plus 
recentes sur la population active, ces collectivites n'ont pas de taux de ch6mage anormalement bas et ne 
connaissent pas de penurie de main-d'oeuvre. Toute augmentation du nombre de travailleurs dans la region 
devrait etre minime et temporaire. Le projet ne devrait pas avoir d'impact sur le marche du travail local susceptible 
d'accroitre la concurrence pour la main-d'ceuvre. Le projet aura fres peu d'effets sur les niveaux de revenus 
locaux (y compris les travailleurs autochtones et non autochtones) pendant la construction et l'exploitation. 

41 



Avri 12023 RevO 

PARTIE D : PARTICIPATION ET CONSEQUENCES AU NIVEAU FEDERAL, 
PROVINCIAL, TERRITORIAL, AUTOCHTONE ET MUNICIPAL 

16.0 SOUTIEN FINANCIER DES AUTORITES FEDERALES 
Le projet ne prevoit pas d'aide financiere federale proposee ou anticipee. 

17.0 UTILISATION DE TERRES FEDERALES DANS LE CADRE DU PROJET 
Dans le cadre du projet, la construction sera realisee sur des terres appartenant a 2150038 Alberta Inc. Aucune 

terre federale ne sera utilisee pour la realisation du projet. 

15.0 INSTANCES AYANI DES POUVOIRS, DES OBLIGATIONS OU DES 
FONCTIONS EN RAPPORT AVEC L'EVALUATION DES IMPACTS DU 
PROJET SUR L'ENVIRONNEMENT 

Les instances federales, provinciales et municipales ayant des pouvoirs, des obligations ou des fonctions en 

rapport avec revaluation des impacts du projet sur I'environnement figurent au tableau 6. 

Tableau 6 : Instances ayant des pouvoirs, des obligations devoirs ou des fonctions lies aux impacts du 
projet sur l'environnement 

Organisme et 
legislation/reglementation/ Ressources protegees/gerees Pouvoirs/obligations/fonctions conferes 

politique 

Au niveau federal 

Agence d'evaluation d'impact 
du Canada 
Loi sur revaluation d'impact 
(LEI) 

Evaluation strategique des 
changements climatiques 
(ECCC 2020) 

La LEI Ore et ovalue ('impact de grands 
projets ou de projets realises sur les terres 
federales. 

L'evaluation strategique des changements 
climatiques prend en compte de fawn 
coherente, previsible, efficace et transparente 
les changements climatiques tout au long du 
processus d'evaluation de ('impact. 

Declaration de decision du ministre federal 
de I'Environnement et du Changement 
climatique ou des membres du Cabinet 

ou 

Une decision selon laquelle une evaluation 
d'impact federale n'est pas necessaire 

Environnement et changement 
climatique Canada 
Loi sur la convention 
concernant les oiseaux 
migrateurs (LOOM) 

La LOOM protege les oiseaux migrateurs, 
leurs nids et leurs ceufs partout o0 ils se 
trouvent au Canada. 

La LOOM limite certaines activites pendant 
les periodes de nidification. 

Transports Canada 
Reglement de l'aviation 
canadien (RAC) 

Le RAC est une reglementation qui regit 
l'aviation civile au Canada, y compris le bruit 
resultant de ('exploitation des avions; 

Tous les exploitants aeriens doivent se 
conformer aux restrictions d'exploitation 
liees au bruit ainsi qu'aux procedures 
d'attenuation des bruits requises par 
Transports Canada et publiees par 
NAV CANADA. 
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Tableau 6 : Instances ayant des pouvoirs, des obligations devoirs ou des fonctions lies aux impacts du 
projet sur l'environnement 

Organisme et 
legislationireglementation/ Ressources protegees/gerees Pouvoirs/obligations/fonctions conferes 

• •ue 

Au niveau provincial 

Environnement et zones 
protegees de l'Alberta 
Loi sur le regime des eaux 

Politique de l'Alberta pour les 
zones humides 

La loi sur le regime des eaux soutient et 
promeut la conservation et la gestion de l'eau 
en Alberta, y compris les zones humides. 

Une autorisation en vertu de la loi sur le 
regime des eaux est requise avant la 
construction dans le cadre du projet afin de 
rennedier aux effets potentiels sur les zones 
humides.
Une approbation en vertu de la loi sur le 
regime des eaux sera demandee pour le 
systenne de gestion des eaux pluviales, le 
cas echeant. 

Environnement et zones 
protegees de l'Alberta 
Environmental Protection and 
Enhancement Act (EPEA — Loi 
sur la protection et 
l'amelioration de 
l'environnement) 

L'EPEA est la principale loi de l'Alberta qui 
Ore les exigences reglementaires relatives a 
l'air, a l'eau, a la terre et a la biodiversite 

Une approbation/autorisation en vertu de 
l'EPEA sera demandee pour le systerne de 
gestion des eaux pluviales et le systerne de 
gestion des eaux usees, le cas echeant. 

Environnement et zones 
protegees de l'Alberta 
Loi sur la faune 

Protection des especes sauvages inscrites 
dans le cadre du Reglement sur la faune 

La loi sur la faune interdit la perturbation ou 
la destruction d'un habitat, d'un nid ou d'une 
taniere d'une espece sauvage inscrite. 

Environnement et zones 
protegees de l'Alberta 
Reglement de la loi sur /a 
destruction des mauvaises 
herbes 

Gore les mauvaises herbes considerees 
comme nuisibles et les plantes interdites. 

Ce reglement exige que la croissance et la 
propagation des mauvaises herbes 
nuisibles soient controlees. 

Alberta Culture 
Historical Resources Act (LRH 
— Loi sur les ressources 
historiques) 

La LRH gore la preservation et retude des 
ressources historiques de ('Alberta, y compris 
les sites archeologiques, les sites 
paleontologiques, les batiments historiques et 
les sites d'usage traditionnel des 
Autochtones. 

Approbation en vertu de Ia LRH requise 
avant la phase de construction du projet 

Au niveau municipal 

Comte de Wheatland 
Politiques agricoles et 
environnementales 

Etablissent des directives sur la fourniture de 
services respectueux de l'environnement 
dans le comte de Wheatland 

Informations requises sur revaluation 
environnementale dans le cadre du permis 
d'amenagement. 

Comte de Wheatland 
Reglement sur le bruit 

Gestion du bruit dans le comte de Wheatland Exigences et restrictions relatives aux 
activites sonores dans le comte de 
Wheatland 
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Tableau 6 : Instances ayant des pouvoirs, des obligations devoirs ou des fonctions lies aux impacts du 
projet sur l'environnement 

Organisme et 
legislation/reglementation/ Ressources protegees/gerees Pouvoirs/obligations/fonctions conferes 

politique 
alih. 

Comte de Wheatland 
Reglement sur ('utilisation des 
terres 

Gore les exigences en nnatiere de pollution 
lumineuse dans le connte de Wheatland. 

Comprend les exigences visant a recluire la 
pollution lumineuse et l'effet nuisible des 
lumieres vives pour les proprietaires des 
terrains adjacents, tout en protegeant la 
faune et son habitat. 

D'autres lois federales et provinciales ont ete prises en compte concernant les impacts du projet sur 
l'environnement. Toutefois, le projet ne comporte pas d'elements relevant de leurs roles, comme suit : 

■ Liste federale de la Loi sur les especes en peril (LEP) 

■ Le projet n'a pas d'incidence sur les poissons ou leur habitat, car il n'est pas prevu de rejeter les eaux 
pluviales hors du site dans des zones ou se trouvent des habitats de poissons. Par consequent, it n'y a 
aucune exigence de la LEP a respecter pour les especes aquatiques (section 19.0). 

■ Les etudes environnementales realisees a ce jour n'ayant pas permis d'identifier des especes en peril, il 
n'y a aucune exigence de la LEP a respecter pour la faune et la flore (sections 14.3 et 14.4). 

■ Liste federale de la Loi sur les peches — Le projet n'ayant pas d'impact sur les poissons ou leur habitat et ne 
prevoyant pas de rejet des eaux pluviales hors du site, il n'y a aucune exigence de la Loi sur les peches a 
respecter. 

■ Liste provinciale du Reglement sur revaluation environnementale (activites obligatoires et exemptees) (GOA 
2017) — Aucune activite dans le cadre du projet ne figure sur la liste des activites obligatoires. Par 
consequent, une etude provinciale d'impact sur l'environnement ne devrait pas etre necessaire. 

PARTIE t : IMPACTS POTENTIELS DU PROJE 
19.0 IMPACT POTENTIEL SUR LES POISSONS ET LEUR HABITAT, LES 

ESPECES AQUATIQUES ET LES OISEAUX MIGRATEURS 
19.1 Poissons et leur habitat et especes aquatiques 
Les correlations ou interactions potentielles entre le projet et les poissons et leur habitat et les especes 
aquatiques sont presentees dans le tableau 7. Le projet ne devrait pas avoir d'impact negatif sur les poissons et 
leur habitat et les especes aquatiques, compte tenu des elements suivants : 

■ Aucun plan d'eau ou cours d'eau abritant des poissons n'a ete determine lors des etudes sur le terrain. 

■ La conception et les mesures d'attenuation proposees dans le cadre du projet reduisent au minimum les 
interactions avec les plans d'eau et les cours d'eau hors site. 

■ Le projet est soumis a des processus legislatifs ou reglementaires existants qui gerent ou prennent en 
compte ('impact sur les cours d'eau et les plans d'eau de ('Alberta. 
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Tableau 7 : Correlations potentielles avec les poissons et leur habitat et les especes aquatiques 

Correlations/interactions 
potentielles avec les poissons 

et leur habitat 
Points de discussion 

Elimination de plans d'eau ou de 
cours d'eau dans le cadre des 
activites de construction 

Aucun plan d'eau ou cours d'eau abritant des poissons sur le site du projet ne sera 
elimine dans le cadre des activites de construction. L'etude biophysique a conclu que les 
plans d'eau situes sur le site du projet ne sont pas en mesure d'accueillir des poissons 
(Trace 2020a; annexe F de la DIP). 

Elimination de zones humides 
dans le cadre des activites de 
construction 

Bien que ('elimination de zones humides soit prevue dans le cadre des activites de 
construction, it n'y a pas de zones humides abritant des poissons sur le site du projet. 
L'etude biophysique a conclu que les zones humides situees sur le site du projet ne sont 
pas en mesure d'accueillir des poissons (Trace 2020a; annexe F de la DIP). 
Les mesures d'attenuation suivantes sont proposees afin de reduire ('impact potentiel sur 
les zones humides : 

• Conformernent aux exigences de l'Alberta Wetland Policy (Politique de ('Alberta pour 
les zones humides) (GOA 2013), attenuation des pertes permanentes de zones 
humides. Le promoteur recommandera le versement d'une compensation a l'AEPA. 

• Confornnement aux exigences de Politique de l'Alberta pour les zones humides 
(GOA 2013), versement a I'AEPA d'une compensation pour ('elimination de la zone 
humide temporaire, en fonction de la valeur relative de la zone humide, pour la 
construction, la restauration ou ('amelioration d'une zone humide dans le nnome 
bassin. 

La Politique de l'Alberta pour les zones humides (GOA 2013) exige des mesures 
d'attenuation en cas de perte de zones humides temporaires ou permanentes. La gestion 
des zones humides est reglementee par une approbation en vertu de Ia Loi sur le regime 
des eaux de l'Alberta (voir les details ci-dessous). 

Rejet des eaux pluviales dans les 
plans d'eau et les cours d'eau 
avoisinants 

La solution actuellement privilegiee concernant les eaux pluviales est un systeme de 
bassin d'eaux pluviales sans rejet hors site. Le systerne fonctionnerait par evaporation et 
irrigation des terres sur le site et potentiellement hors site. L'irrigation hors site ne devrait 
pas toucher les plans d'eau ou les cours d'eau avoisinants. Les mesures d'attenuation 
suivantes sont proposees pour gerer la qualite des eaux pluviales : 

• Des systernes de canalisations seront relies a un separateur d'huile et de sable 
avant ('entree dans le bassin d'eaux pluviales. 

• Le separateur d'huile et de sable elinninera 85 % des particules de taille superieure a 
75 micrometres. 

Les systernes d'eaux pluviales sont reglementes par une approbation en vertu de 
l'Environmental Protection and Enhancement Act (Loi sur la protection et ('amelioration 
de l'environnement) et de Ia Loi sur le regime des eaux de l'Alberta. 

Rejet des eaux usees dans les 
plans d'eau et les cours d'eau 
avoisinants 

Le plan actuel prevoit ('utilisation d'une station d'epuration pour traiter les eaux usees. 
Les effluents traites par la station d'epuration seraient temporairement stockes dans un 
bassin de retention des effluents traites pour une utilisation ulterieure comme eau 
d'irrigation. 
Le systenne de traitement des eaux usees et la reutilisation des eaux usees proposes 
nocessitent une inscription et une autorisation en vertu de l'Environmental Protection and 
Enhancement Act de l'Alberta. 

Prise d'eau dans les plans d'eau 
ou les cours d'eau pour la 
construction ou ('exploitation 

La solution d'approvisionnement en eau actuellement privilegiee consiste a collaborer 
avec le comte de Wheatland pour un raccordement au reseau regional d'alimentation en 
eau dd Pest deCalgary. 
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Le promoteur a demande au titre de la Loi sur le regime des eaux une autorisation de perturber les zones 
humides et les plans d'eau ephemeres situes sur le site du projet. Conformement aux exigences de la Politique 
de l'Alberta pour les zones humides (GOA 2013), le promoteur doit attenuer les pertes de zones humides 
permanentes. Le promoteur propose de verser une compensation a l'Alberta Environment and Protected Areas 
(AEPA) pour ('elimination de zones humides permanentes et temporaires, en fonction de la valeur relative de la 
zone humide, pour la construction, la restauration ou ('amelioration d'une zone humide dans le merne bassin. 
Dans le cadre de la demande d'autorisation au titre de la Loi sur le regime des eaux, le promoteur realisera un 
rapport d'etude d'impact sur les zones humides qui comprendra les elements suivants : 

■ Une etude des zones humides, y compris un examen des photographies historiques et des donnees de base 
ainsi qu'une etude sur le terrain (GOA 2015c 2015b). 

■ La soumission des donnees sur les zones humides a I'AEPA afin d'obtenir la valeur relative de chaque zone 
humide (GOA 2015a). 

■ Une demande aupres de I'AEPA Water Boundaries afin de determiner si les zones humides sont visees par 
la Public Lands Act (Loi sur les terres publiques). 

Oiseaux migrateurs 
La Loi sur la convention concemant les oiseaux migrateurs protege les oiseaux migrateurs, leurs nids et leurs 
ceufs partout ou ils se trouvent au Canada. Les correlations ou interactions potentielles entre le projet et les 
oiseaux migrateurs sont presentees dans le tableau 8. Le projet ne devrait pas avoir d'impact negatif sur les 
oiseaux migrateurs, compte tenu des elements suivants : 

■ La conception du projet et les mesures d'attenuation proposees reduisent au minimum les interactions avec 
les plans d'eau et les cours d'eau hors site. 

■ Le projet est soumis a des processus legislatifs ou reglementaires existants qui gerent ou prennent en 
compte ('impact sur les cours d'eau et les plans d'eau de l'Alberta. 
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Tableau 8 : Correlations potentielles avec les oiseaux migrateurs 

Correlations/interactions 
potentielles Points de discussion 

Perturbation des oiseaux 
migrateurs, de leurs nids et de 
leurs ceufs pendant les activites 
de construction 

Les mesures d'attenuation suivantes sont proposees pour roduire l'impact potentiel sur 
les nids et les ceufs d'oiseaux migrateurs pendant les activites de construction : 

■ Effectuer le defrichement et le nivellement du site en dehors de la poriode de 
reproduction des oiseaux (entre le 15 avril et le 30 aout environ; GC 2018) afin 
d'eviter la destruction des nids et des oiseaux nicheurs. 

■ Si les activites de construction doivent avoir lieu pendant la periode de reproduction 
des oiseaux, it faudra employer une personne qualifiee pour recenser la faune dans 
un delai de sept jours precedent le defrichennent de la vegetation, conformement au 
Wildlife Sweep Protocol (GOA 2021b). 

■ Si des nids ou des tanieres sont decouverts au cours du recensement, it faudra 
delimiter une zone de securito temporaire specifique aux especes, en consultation 
avec une personne qualifiee, et appliquer cette zone de socurite a toutes les activites 
de construction jusqu'a ce qu'une personne qualifiee estime que les oisillons ont 
quitte le nid ou que le nid n'est plus occupe. 

■ Si les activites de construction sur le site du projet sont suspendues pendant plus de 
sept jours, it faudra proceder a un recensement supplomentaire de la faune avant 
leur reprise. 

Collisions entre la faune et les 
vehicules, y compris les collisions 
entre les oiseaux et les avions 

Les mesures d'attenuation suivantes sont proposees pour recluire les interactions 
potentielles entre la faune et les vehicules : 

■ Arreter les vehicules et les equipements lorsqu'ils ne sont pas utilises afin de recluire 
les perturbations pour les especes sauvages. 

■ Eviter les deplacements inutiles sur le site du projet, ainsi que vers et a partir de 
celui-ci, afin de recluire le risque de collisions entre la faune et les vehicules. 

■ Respecter les limitations de vitesse affichees afin de roduire le risque de collisions 
de la faune avec les vehicules. 

■ Les mesures d'attenuation relatives a l'habitat de la faune et aux collisions avec la 
faune a ('aerodrome feront partie du plan de gestion de la faune de ('aerodrome 
prevu dans le cadre du projet, qui sera elabore conformement aux lignes directrices 
de Transports Canada enoncees dans le document Un del a partager : Guide a 
l'intention des gestionnaires de la faune — TP 13549 (Transports Canada 2004). 

Elimination de zones humides 
dans le cadre des activites de 
construction 

Les mesures d'attenuation suivantes sont proposees pour recluire l'impact potentiel sur 
les oiseaux migrateurs dans les zones humides : 

■ Conformement aux exigences de l'Alberta Wetland Policy (Politique de ('Alberta pour 
les zones humides) (GOA 2013), attenuation des pertes permanentes de zones 
humides. Le promoteur recommandera le versement d'une compensation a I'AEPA. 

■ Confornnement aux exigences de Politique de l'Alberta pour les zones humides 
(GOA 2013), versement a I'AEPA d'une compensation pour ('elimination de la zone 
humide temporaire, en fonction de la valeur relative de la zone humide, pour la 
construction, la restauration ou ('amelioration d'une zone humide dans le mOnne 
bassin. 

Etablissement de mauvaises 
herbes affectant un habitat 
potentiel 

Les mesures d'attenuation suivantes sont proposees afin de lutter contre les mauvaises 
herbes, ce qui peut avoir une incidence sur l'habitat potentiel des oiseaux : 

• Confirmer que tout equipennent arrivant sur le site du Projet sera propre et 
exempt de terre et de debris vegetaux afin d'eviter la propagation de mauvaises 
herbes. 

• Surveiller les empilements de terre pour les mauvaises herbes et mettre en 
oeuvre des mesures correctives pour eviter la croissance et l'etablissement de 
mauvaises herbes reglementees. 

Lutter contre les mauvaises herbes et les especes nuisibles et interdites identifiees dans 
le Weed Control Act de ('Alberta et les reglements connexes. 
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20.0 MODIFICATIONS DE L'ENVIRONNEMENT SUR LES TERRES 
FEDERALES, DANS UNE PROVINCE AUTRE QUE CELLE OU LE 
PROJET DOIT ETRE REALISE OU EN DEHORS DU CANADA 

La realisation de ce projet n'entrainera aucune modification de l'environnement sur les terres federales, dans les 
autres provinces ou en dehors du Canada. Les raisons de cet &once sont les suivantes : 

■ Les terres federales les plus proches du site du projet se trouvent a environ 11 km (section 13.0). 

■ Le projet ne devrait pas avoir d'impact physique direct sur les terres federales, car aucune partie du 
projet ne sera realisee au-dela du site du projet ou sur des terres federales. 

■ Le projet devrait avoir un impact faible et limite localement sur la qualite de l'air et les emissions sonores 
(sections 24.3 et 24.4 ci-dessous) et ne devrait avoir aucun impact indirect sur les terres federales. 

■ La frontiere provinciale la plus proche est a 115 km. 

■ Le projet ne devrait pas causer des changements physiques directs en dehors d'Alberta ou du Canada, 
car aucune partie du projet ne sera realisee en dehors du site du projet. 

■ Le projet devrait avoir un impact faible et limite localement sur la qualite de l'air et les emissions sonores 
(sections 24.3 et 24.4 ci-dessous) et ne devrait avoir aucun impact indirect en dehors de ('Alberta ou du 
Canada. 

21.0 IMPACT SUR LES POPULATIONS AUTOCHTONES, Y COMPRIS 
L'UTILISATION TRADITIONNELLE DES TERRES, LE PATRIMOINE 
PHYSIQUE ET CULTUREL ET LES RESSOURCES HISTORIQUES, 
ARCHEOLOGIQUES ET PALEONTOLOGIQUES 

Le site du projet est situe sur environ 598,4 ha de terres privees constituees principalement de terres agricoles 
cultivees avec des plans d'eau intermittents et des marais repartis sur ('ensemble du site (Trace 2020a). Le site 
du projet est zone en district agricole general et utilise comme terres cultivees avec plusieurs petits lotissements 
residentiels. L'objectif du district agricole general est de promouvoir et d'amenager des terres agricoles ainsi que 
de preserver le caractere agraire du comte. Le developpement industriel n'est pas autorise dans ce district. Les 
regions environnantes de la partie nord de la section 08 sont zonees en zone industrielle generale et residentielle 
rurale. Les regions environnantes de la partie nord de la section 09 et de la partie ouest de la section 10 sont 
zonees en zone industrielle generale (Trace 2020a; Trace 2020b). Dans les limites du site du projet se trouvent 
dix-neuf puits de gaz actifs et seize gazoducs a haute pression exploites par Ember (Trace 2020b). 

Bien que les niveaux de bruit aient ete estimes negligeables a eleves dans les zones a proximite immediate de la 
piste d'atterrissage du projet et sur les routes publiques, le site du projet etant situe sur des terres privees et 
ayant déjà fait ('objet d'un developpement agricole et industriel, le potentiel d'utilisation des terres autochtones, 
notamment pour la chasse, la p8che, la cueillette de plantes ou ('usage spirituel, est faible. En outre, le projet ne 
devrait pas avoir d'impact sur la qualite ou la quantite de l'eau, ('habitat de la faune ou les plantes traditionnelles 
et medicinales dans la region environnante, car cet impact ne devrait que negligeable sur la qualite de l'air, la 
qualite et la quantite de l'eau, ou la sante des poissons, de la faune et de la flore. Par consequent, aucun impact 
n'est prevu sur les droits issus des traites, les droits de recolte des Metis ou ('utilisation des terres autochtones. 
Le promoteur reconnait que les peuples autochtones consultes dans le cadre du projet ont chasse, Oche et 
recolte dans la zone du projet a l'epoque pre- ou post-europeenne, et qu'ils ont des liens ancestraux avec les 
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terres. Bien que le paysage ait change du fait des cultures et de l'amenagement ulterieur, les peuples 
autochtones pourraient encore avoir des liens avec la region. Le promoteur est determine a poursuivre la 
consultation avec les peuples autochtones tout au long de l'avancement du projet afin de repondre a leurs 
preoccupations et a leurs aspirations liees a la mise en oeuvre du projet. 

A ce jour, les peuples autochtones n'ont pas determine le site du projet comme zone d'utilisation traditionnelle ni 
exprime des preoccupations liees a ('utilisation traditionnelle. Comme indique a la section 4.0, la consultation se 
poursuit et le promoteur est determine a maintenir cette consultation avec les peuples autochtones dans le cadre 
des activites de construction et d'exploitation du site du projet, afin de repondre a leurs preoccupations 
eventuelles. 

Une etude des ressources historiques a ete realisee pour le site du projet afin d'etayer une demande 
d'autorisation en vertu de la Loi sur les ressources historiques. Selon cette etude, le projet n'interfere pas avec 
des terres ayant une valeur de ressources historiques (VRH) et aucune ressource historique n'a ete 
precedemment repertoriee dans le perimetre du projet. Les sites les plus proches precedemment repertories se 
trouvent a environ 1,4 km a Pest et a environ 1 km a Pest. Le projet n'aura aucun impact sur ces sites. Une etude 
precedente d'impact sur les ressources historiques a ete realisee pour l'elargissement a quatre voies de 
('autoroute 1 entre Strathmore et la jonction avec la route 9, pres du site du projet. Cette etude a repertorie un 
site, mais n'a repertorie aucun site dans les parties de la zone du projet qu'il traverse. Le projet etant situe sur des 
terres déjà perturbees, aucune ressource historique connue ne sera touchee et la possibilite de presence de 
ressources historiques intactes et inconnues est faible. 

Le promoteur a regu ('approbation en vertu de la Loi sur les ressources historiques pour le site du projet de la part 
d'Alberta Culture le 12 decembre 2022. 

Dans le cadre des activites de construction du projet, si des sites, des structures ou des objets ayant une 
importance historique, archeologique, paleontologique ou spirituelle pour les peuples autochtones sont 
repertories, le promoteur et ses entrepreneurs arreteront les activites et delimiteront la zone afin d'eviter toute 
perturbation. Les travailleurs informeront le promoteur qui communiquera avec un specialiste des ressources 
historiques. Aucun site archeologique ou paleontologique potentiel ne sera perturbe ou touché tant que le 
specialiste des ressources historiques n'aura pas indique que des mesures d'attenuation appropriees ont ete 
prises. Ce plan d'urgence sera inclus dans le plan de protection de l'environnement du projet. 

22.0 IMPACT SUR LES CONDI_ .ONS SANITAIRES, SOCIALES ET 
ECONOMIQUES DES PEUPLES AUTOCHTONES 

Les sections suivantes presentent une analyse de ('impact potentiel du projet sur la sante, les facteurs sociaux et 
les facteurs economiques pour les peuples autochtones. 

22.1 Impact potentiel sur la sante 
La reserve indienne la plus proche est la reserve n° 146 de la Nation des Siksika, situee a 23 km au sud-est du 
site du projet. Siksika Health Services est le principal fournisseur de services pour la Nation des Siksika 
(Siksika Health Services, aucune date indiquee). Siksika Health Services fournit egalement des services 
medicaux d'urgence 24 heures sur 24, 7 jours sur 7 ainsi que des services a la Nation des Siksika et a la region 
environnante si necessaire. Les patients sont en general transportes vers le centre medical le plus proche qui, 
selon le type de soins requis, peut etre l'hOpital Strathmore District Health Services ou les hOpitaux de Calgary 
(Siksika Health Services, aucune date indiquee). 
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La majeure partie du personnel affecte dans le cadre du projet devrait etre originaire du comte de Wheatland et 
de la region environnante (villes de Strathmore et de Calgary). Toute augmentation du nombre de travailleurs 
dans la region devrait etre minime et temporaire et ne devrait donc pas stimuler la croissance demographique ou 
la demande de services de soins de sante. Le projet ne devrait pas avoir recours aux services medicaux 
specifiques aux communautes autochtones (par exemple, Siksika Health Services). Le projet ne devrait donc pas 
avoir d'impact sur la demande en services medicaux fournis aux peuples autochtones. En cas d'accident pendant 
les activites de construction (y compris lie a la circulation en dehors du site), l'acces aux soins actifs a l'hOpital 
Strathmore District Health Services pourrait etre touché en periode de forte demande. Le risque de recours accru 
aux services d'urgence dans le cadre du projet devrait etre faible, car le promoteur propose de mettre en place un 
centre de services d'urgence. 

Dans le cadre du projet, il est prevu peu de trajets aeriens, environ 15 a 20 par mois (selon les volumes de 
production), et donc de faibles emissions dans ('atmosphere (section 24.3). L'eau potable sera fournie par le 
reseau regional d'alimentation en eau de l'est de Calgary et le promoteur obtiendra les licences necessaires en 
vertu de la Loi sur les regimes de l'eau. Un systeme integre de gestion des eaux pluviales sera utilise par 
evaporation, irrigation et evaporation mecanique. Le systeme de gestion des eaux usees sera probablement un 
systeme de traitement sur place ou un raccordement a un systeme municipal existant. Le projet devrait avoir un 
impact negligeable sur la vegetation, la faune, les poissons et leur habitat. Par consequent, aucun impact sur la 
sante lie a la consommation d'aliments traditionnels n'est prevu. Compte tenu de ('emplacement du site du projet 
sur des terres privees, de sa distance par rapport aux reserves des peuples autochtones les plus proches, des 
faibles emissions dans ('atmosphere et de l'absence d'impact potentiel sur les aliments recoltes et sur l'eau 
potable, le projet ne devrait pas avoir d'impact sur la sante des peuples autochtones. 

22.2 Impacts sociaux potentiels 
Les activites de construction dans le cadre du projet ne devraient pas contribuer a accroitre considerablement la 
population temporaire ou a long terme du comte de Wheatland. Bien que la main-d'ceuvre de construction ne soit 
pas encore connue, les activites de construction et d'exploitation du projet ne devraient pas generer un 
accroissement de la main-d'oeuvre transitoire. La main-d'ceuvre affectee aux activites de construction et 
d'exploitation devrait provenir principalement de la population locale, etant donne qu'il existe un marche du travail 
qualifie au niveau local (dans le comte de Wheatland et a Strathmore). Le projet ne devrait pas avoir d'impacts 
sociaux sur les communautes autochtones, car il ne devrait pas generer une demande importante de travailleurs 
en dehors de la region ni stimuler la croissance de la population ou provoquer des changements dans la 
composition des communautes autochtones locales. En l'absence de croissance demographique induite, it ne 
devrait y avoir aucun impact sur l'acces des peuples autochtones aux ressources communautaires. 

Le site du projet est horde par les routes existantes de la region et du canton et est situe au sud de ('autoroute 1. 
Le projet ne devrait pas accroitre l'acces routier aux terres de la Couronne qui pourraient etre utilisees a des fins 
traditionnelles, ni creel- de nouvelles perturbations lineaires (et un acces non officiel associe) qui pourraient 
accroitre la probabilite d'utilisation non autochtone des terres et des ressources des terres de la Couronne. 

22.3 Impacts economiques potentiels 
La Nation des Siksika partage une grande partie de la frontiere sud du comte de Wheatland et de nombreux 
peuples autochtones de la Nation des Siksika vivent et travaillent egalement dans le comte (Wheatland County 
2020). La main-d'oeuvre affect& aux activites de construction du projet est estimee entre 320 et 400 personnes 
et celle affectee a ('ensemble de ('exploitation est estimee a 1 500 personnes. Le promoteur est determine a 
consulter les communautes autochtones afin de determiner les possibilites d'emploi, d'obtention de contrats et 
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d'achat de biens et de services a tous les stades de mise en ceuvre du projet. Comme indique a la section 4.0, le 
promoteur a defini des principes de consultation des communautes autochtones, y compris l'offre d'emplois 
celles-ci et de possibilites pour les entreprises autochtones de soumissionner pour les contrats dans le cadre du 
projet De Havilland Field. Le projet devrait avoir des retombees economiques positives pour les communautes 
autochtones ou les personnes autochtones qui participent au projet, sous la forme d'emplois ou d'occasions 
d'affaires. 

23.0 EMISSIONS DE GAZ A EFFET DE SERRE GENEREES DANS LE 
CADRE DU PROJET 

Les activites de construction et d'exploitation du projet genereront des emissions de gaz a effet de serre (GES) et 
donneront lieu a un defrichement qui causera une perte ponctuelle de sources et puits de carbone. Une analyse 
des changements climatiques a ete realisee par WSP pour le site du projet (annexe I du document DPI) en tenant 
compte des elements suivants : 

■ L'impact que pourrait avoir ('exploitation du site du projet sur les changements climatiques (c'est-a-dire, 
('impact du projet sur le climat du fait des emissions de gaz a effet de serre [GES]) 

■ L'impact que pourraient avoir les changements climatiques potentiels sur le projet, y compris les installations 
et infrastructures auxiliaires (c'est-a-dire, la resilience du projet aux changements climatiques) 

A cet effet, une evaluation des emissions de GES et une evaluation de la resilience aux changements climatiques 
ont ete realisees pour le site du projet dans le cadre de l'analyse des changements climatiques (annexe I du 
document DPI). 

II faut noter que ce projet vise en partie a construire des aeronefs DHC-515 Firefighter qui sont des aeronefs 
amphibies multi-mission specialement congus pour la lutte contre les incendies de foret. Les avantages de ces 
aeronefs en termes de reduction des emissions de GES dues aux incendies de foret et de maintien des puits de 
carbone grace a la lutte contre les incendies de foret sont importants, mais ils n'ont pas ete quantifies dans le 
cadre de l'analyse des changements climatiques. 

Evaluation des emissions de GES 

L'Evaluation strategique des changements climatiques (ESCC; ECCC 2020) et la Version preliminaire du guide 
technique relatif a revaluation strategique des changements climatiques (GC 2021) exigent que les promoteurs 
calculent les emissions nettes de GES d'apres requation suivante : 

Emissions nettes de GES = Emissions directes de GES + Emissions de GES (production d'energie achet6e) — 
CO2capte et stocke — Emissions de GES domestiques evitees — Credits compensatoires. 

Soit : 

■ Emissions directes de GES (champ d'application 1) = emissions provenant de sources detenues ou 
contrOlees par un promoteur (par exemple, generateurs, chaudieres, vehicules, processus et emissions 
fugitives) (WRI et WBCSD 2013) et de changements dans ('utilisation des terres. 

■ Emissions de GES domestiques attribuables de la production d'energie achetee (champ d'application 2) = 
emissions provenant de la production d'electricite achetee, du chauffage et de la climatisation consommés 
par le promoteur (WRI et WBCSD 2013). 
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■ CO2capte et stocke = emissions generees dans le cadre du projet et stockees de maniere permanente dans 
le cadre d'un projet de stockage. 

■ Emissions de GES domestiques evitees = emissions reduites ou eliminees au Canada grace au projet. 

■ Credits compensatoires = reduction ou suppression d'emissions generees par des activites qui s'ajoutent aux 
emissions qui auraient ete generees en ('absence de compensation. 

Conformement au document Version preliminaire du guide technique relatif a revaluation strategique des 
changements climatiques, les emissions nettes de GES dans le cadre du projet ont ete calculees sur la base de 
la somme des emissions directes de GES (champ d'application 1) et des emissions de GES attribuables a la 
production d'energie achetee (champ d'application 2). Le projet etant dans sa phase de conception preliminaire, 
les emissions liees aux emissions de GES evitees, au CO2 qui serait capture et stocke et a l'achat de credits 
compensatoire, ont ete fixees a zero tonne d'equivalent de dioxyde de carbone (0 t d'equivalent CO2), par mesure 
de prudence. 

Selon ('estimation des emissions de GES, it a ete etabli que le projet genererait des emissions de GES estimees 
a 18 184 t d'equivalent CO2 au cours de rannee pendant laquelle les emissions totales seront les plus elevees 
(pendant la periode des activites d'exploitation), et les emissions totales de GES dans le cadre du projet (de 2024 
a 2027) sont estimees a 1 937 223 t d'equivalent CO2. Une partie des emissions de GES a déjà ete prise en 
compte pour raeroport de Calgary (environ 149 530 t d'equivalent CO2 pendant la duree du projet). Les emissions 
totales de GES estimees dans le cadre du projet representent moins de 0,008 % des emissions totales de la 
province et 0,003 % des emissions totales au Canada. Le projet ne devrait pas avoir un impact notable au-dela 
de ('incertitude liee aux emissions totales respectives. Les emissions de GES dans le cadre du projet ne devraient 
pas non plus avoir un impact sur la capacite du Canada a atteindre les objectifs nationaux de reduction des 
emissions ou a etre en adequation avec la transition vers une economie a faibles emissions de carbone et les 
objectifs de zero emission nette, compte tenu des autres solutions envisagees pour la mise en oeuvre 
d'installations durables et ecoenergetiques. 

Evaluation de la resilience aux changements climatiques 

L'evaluation de la resilience aux changements climatiques (annexe I du document DPI) utilise une approche de 
gestion des risques !Das& sur la conception du projet. Cette evaluation anticipe les conditions climatiques futures 
dans la region du site du projet et ('impact que des perturbations ou des effets lies aux changements climatiques 
pourraient avoir sur le projet. Le projet etant dans sa phase de conception initiale, une approche qualitative de 
revaluation des risques a ete adopt& sur la base des informations preliminaires sur la conception. L'evaluation 
de la resilience aux changements climatiques est conforme aux lignes directrices generales de l'Optique des 
changements climatiques d'Infrastructure Canada (Infrastructure Canada 2019) et a I'ESCC (ECCC 2020). 

Une serie d'evenements lies aux changements climatiques a ete determinee comme pouvant avoir un impact sur 
('infrastructure du projet. Parmi ces evenements climatiques figurent des precipitations et des temperatures 
extremes, des vents violents, des tempetes et des changements des chutes de neige. Ces evenements extremes 
pourraient egalement avoir un impact sur les activites d'exploitation du projet et provoquer des retards, des 
perturbations ou rarret complet de ('exploitation. 
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Bien que le projet soit actuellement dans sa phase initiale de conception, les mesures suivantes seront integrees 
afin d'accroitre la resilience globale : 

■ Les codes et les normes de construction seront utilises dans le cadre de la conception du projet afin de tenir 
compte de ('impact des evenements extremes, notamment le Code national du batiment du Canada 2020, 
volume 1 (Commission canadienne des codes du batiment et de prevention des incendies 2020). 

■ Les politiques et procedures d'exploitation et d'entretien seront appliquees afin de tenir compte indirectement 
des risques climatiques actuels et seront reexaminees et mises a jour si necessaire. 

Toutefois, un renforcement des mesures de resilience visant a attenuer les risques climatiques dans le cadre du 
projet devrait etre envisage au stade de la conception detaillee du projet concernant les interactions a risque 
moyen et eleve. Bien que les mesures d'attenuation devraient reduire les risques climatiques, leur efficacite doit 
etre contrOlee au moyen d'un processus de surveillance et de suivi continus. Dans le cadre du processus 
d'amelioration continue, les risques et les perspectives climatiques pourraient etre integres dans les activites de 
suivi et de surveillance du projet. Un cadre d'adaptation aux changements climatiques pourrait etre elabore pour 
le projet. II servirait de base a la documentation du suivi et de ('amelioration continus lies aux changements 
climatiques ainsi qu'a la definition du processus de prise de decision - lorsque des mesures doivent etre prises 
pour ameliorer la resilience aux changements climatiques. 

24.0 DECHETS ET EMISSIONS GENERES DANS LE CADRE DU PROJET 
24.1 Dechets solides 
Differents types de dechets devraient etre generes dans le cadre du projet, a savoir : 

■ Dechets menagers et commerciaux courants generes dans le cadre des activites de construction et 
d'exploitation. 

■ Dechets liquides generes dans le cadre de la construction, de ('assemblage ou des operations prealables au 
vol et d'entretien des aeronefs, tels que les fluides hydrauliques, les huiles/lubrifiants des machines d'atelier, 
les fluides de coupe et des reservoirs de traitement des pieces detachees. 

■ Materiaux generaux tels que les chiffons souffles, les recipients de produits d'etancheite, les colles ou les 
materiaux composites (fibre de carbone), etc. 

■ Dechets et coupe de metaux generes par les operations de fraisage, d'alesage, de pergage et de tournage, y 
compris ('aluminium, l'acier inoxydable, l'acier, les materiaux de haute qualite (par exemple, le titane et 
d'autres alliages), les copeaux, les chutes de tole, la ferraille, etc. Ces types de dechets ont une valeur et 
peuvent etre revendus, nettoyes, fondus et reutilises. Ils ne representent pas une situation negative sur le 
plan environnemental. 

Le promoteur fera appel a une entreprise d'elimination des dechets pour gerer ('elimination des dechets generes 
sur le site du projet. La plupart des materiaux seront deposes dans des decharges ou des installations de 
recyclage. Les dechets de metaux pourraient etre revendus ou reutilises. Les activites de gestion des dechets 
seront conformes aux exigences de la Loi sur la sante et la securite au travail ainsi qu'aux procedures et 
politiques d'exploitation de De Havilland. 
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24.2 
Les dechets dans ou sur l'eau seront notamment les eaux usees (eaux usees domestiques) generees par les 
installations prevues dans le cadre du projet et les eaux pluviales collectees sur place. Les solutions de gestion 
des eaux usees et des eaux pluviales sont encore a ('etude, mais de nombreuses solutions de gestion sont 
disponibles pour le site du projet. 

24.3 
Les activites de construction et d'exploitation du projet genereront des emissions dans ('atmosphere dues a 
requipement mobile (vehicules terrestres), au chauffage des batiments, a l'exploitation des aeronefs et a la 
production de poussieres fugitives. 

■ Parmi les emissions generees par requipement mobile figurent les emissions des grues, des camions de 
transport, des bouteurs, des excavateurs, des vehicules des employes et d'autres vehicules de soutien. 

■ Les principales emissions dues aux gaz d'echappement de requipement mobile, au chauffage des batiments 
et a l'exploitation des aeronefs sont des emissions de combustion de combustibles fossiles, notamment des 
oxydes d'azote (NOx), du monoxyde de carbone (CO), des particules d'un diametre inferieur 
2,5 micrometres (pm) (PM2,5) et des gaz a effet de serre (GES). 

■ Des poussieres fugitives seront generees principalement pendant la phase de construction par les vehicules 
sur place, y compris les engins de terrassement. Les poussieres fugitives peuvent egalement etre generees 
par les poussieres soulevees par le vent sur des surfaces non vegetalisees. 

Les mesures d'attenuation suivantes seront mises en oeuvre pendant les activites de construction et d'exploitation 
afin de limiter ('impact negatif sur la qualite de l'air : 

■ L'equipement fixe et mobile respectera les normes federales applicables en matiere d'emissions, le cas 
echeant, et sera regulierement entretenu. II n'existe aucune norme en matiere d'emissions en Alberta pour 
requipement mobile utilisant le diesel non routier. 

■ Des abat-poussieres ou de l'eau seront utilises dans les zones de construction et pour les routes si 
necessaire afin d'attenuer la poussiere. 

■ La circulation liee au projet sera geree de maniere a optimiser les itineraires et a reduire les deplacements 
sur les voies publiques. 

■ La circulation liee au projet respectera les limitations de vitesse affichees sur les routes publiques et des 
limitations de vitesse seront mises en place sur les routes d'acces specifiques au projet, selon les besoins. 

■ L'equipement de chauffage, de ventilation et de climatisation sera conforme au Code du batiment canadien 
ainsi qu'aux exigences en matiere d'efficacite energetique. 

■ Les operations aeriennes seront conformes au Reglement de ('aviation canadien. 

L'impact residue! prevu des activites de construction et d'exploitation du projet sur la qualite de l'air devrait etre 
faible, compte tenu de la mise en place de mesures d'attenuation destinees a reduire les emissions. L'impact ne 
devrait pas depasser la zone d'etude du projet et devrait etre de courte duree et peu frequent, puisqu'il ne se 
produira que pendant les activites de construction et les operations aeriennes ponctuelles. 
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24.4 Bruit 
Les activites de construction et d'exploitation du projet genereront du bruit lie aux activites de construction et de 
fabrication, a la circulation routiere ainsi qu'a l'arrivee et au depart des avions sur la piste d'atterrissage. 
L'ampleur de l'impact du bruit des activites dans le cadre du projet sur chacun des recepteurs dependra de la 
distance entre ces recepteurs et les sources de bruit. Le bruit etant attenue avec la distance de propagation, 
l'ampleur de l'impact devrait titre la plus importante pour les recepteurs les plus proches du perimetre du site du 
projet et la plus faible pour les recepteurs les plus eloignes du perimetre du site du projet. Une etude du bruit a 
tits realisee par WSP pour le projet (annexe H de la DIP) afin d'evaluer l'impact potentiel de ces activites sur les 
niveaux sonores locaux. Les informations ci-apres resument les conclusions de ('etude du bruit. 

Les directives de Transports Canada recommandent que le bruit des aeroports soit mesure a l'aide de 
l'indice NEF (Transports Canada 2022) qui permet d'evaluer le niveau de bruit moyen dans le temps selon le 
nombre de vols de jour et de nuit. Bien que l'indice NEF soit approprie pour evaluer le bruit des aeroports 
typiques comptant de nombreux vols par jour, it ne s'agit pas du meilleur outil d'evaluation du bruit concernant la 
piste d'atterrissage prevue dans le cadre du projet, qui devrait accueillir seulement 50 arrivees et 50 departs par 
an. Le nombre de vols a l'arrivee et au depart de la piste d'atterrissage dans le cadre du projet etant tres faible 
(c'est-à-dire bien inferieur a un vol par jour), l'indice NEF prevu pour les activites d'exploitation du projet est bien 
inferieur a la valeur seuil de 25 vols qui est etablie dans les directives de Transports Canada, ce qui indique que 
le bruit des avions n'aura pas d'impact sur les recepteurs a proximite. Toutefois, le bruit de la piste d'atterrissage 
prevue dans le cadre du projet ne sera pas continu ou regulier pour que le niveau de bruit moyen dans le temps 
soit une representation appropriee de l'impact potentiel. Comme l'intervalle entre les vols devrait etre superieur a 
24 heures, le bruit de chaque arrivee ou depart devrait plutOt etre considers comme un element distinct et le 
parametre le plus pertinent pour cette evaluation est le Lmax (c'est-à-dire, le niveau de bruit maximal) ressenti par 
chaque recepteur par arrivee ou depart. 

L'etude du bruit porte sur l'impact potentiel dans une zone d'etude de 1,5 km autour du site du projet ainsi que sur 
36 recepteurs distincts representant des habitations potentielles et d'autres zones d'interet potentiel pour les 
parties prenantes locales. Les conclusions de ('etude du bruit sont les suivantes : 

■ Pour 30 des 36 recepteurs, l'ampleur de l'impact du bruit genere par les activites dans le cadre du projet 
devrait etre moderee, faible ou negligeable. 

■ Un impact de grande ampleur est prevu pour six des 36 recepteurs designes dans ('etude du bruit comme 
recepteurs R004, R029, R030, R031, R059 et R101. Les resultats concernant ces six recepteurs sont 
presentes ci-apres : 

■ L'impact de grande ampleur du bruit sur le recepteur R004 resulte du bruit du" a la piste d'atterrissage 
prevue dans le cadre du projet : 

Le recepteur R004 est situe immediatement au nord-ouest de la piste d'atterrissage, directement sur 
la trajectoire de vol des avions au depart. Les niveaux de bruit existants au niveau de ce recepteur 
sont déjà &eves en raison de sa proximite avec ('autoroute 1. 

Le promoteur prevoit que 50 avions au total par an decolleront de la piste d'atterrissage prevue dans 
le cadre du projet. Le nombre de departs etant faible, l'impact de grande ampleur du bruit sur le 
recepteur R004 du a ('exploitation de la piste d'atterrissage pourrait titre attenue en partie grace a un 
plan de communication qui aviserait les residents au niveau du recepteur R004 des departs d'avions 
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prevus. Un preavis permettrait aux residents de prevoir le bruit temporaire du au survol des avions et 
de reduire ainsi les nuisances. 

■ L'impact de grande ampleur du bruit sur les recepteurs R029, R030, R031, R059 et R101 resulte du bruit 
lie a la circulation sur les routes publiques dans le cadre du projet. Les recepteurs R029 et R031 sont 
des logements occupes situes au nord de la cellule 3, et les recepteurs R030 et R101 sont des 
entreprises situees au nord de cette meme cellule. Le recepteur R059 est un logement occupe situe au 
sud de la cellule 1 : 

L'impact de grande ampleur du bruit sur les recepteurs R029, R030, R031, R059 et R101 pourrait 
etre attenue en partie grace a un plan de gestion de la circulation dans le cadre du projet qui 
necessiterait un acces a la cellule 3 par le sud et interdirait ou limiterait la circulation vers le nord sur 
le chemin de rang 264 a la sortie de la cellule 3. La mise en ceuvre de ce plan de gestion reduirait 
efficacement la circulation sur des sections du chemin de rang 264 au nord de la cellule 3. 

De meme, l'impact de grande ampleur du bruit sur le recepteur R059 pourrait etre attenue en partie 
grace a un plan de gestion de la circulation dans le cadre du projet qui necessiterait un acces a la 
cellule 1 par le nord et interdirait ou limiterait la circulation vers le sud sur le chemin de rang 264 a la 
sortie de la cellule 1. La mise en ceuvre de ce plan de gestion reduirait efficacement la circulation sur 
des sections du chemin de rang 264 au sud de la route de canton 240. 

Le promoteur mettra en ceuvre les mesures suivantes afin d'attenuer l'impact potentiel du bruit dans le cadre du 
projet : 

■ Realiser les activites de construction pendant la journee, dans la mesure du possible. 

■ Limiter les activites d'exploitation aux heures de la journee (c'est-à-dire, de 7 h a 22 h) afin de reduire le 
risque de perturbation du sommeil. 

■ Equiper les moteurs a combustion interne de silencieux appropries. 

■ Placer les equipements bruyants dans des batiments ou des abris. 

■ Reagir rapidement aux plaintes concernant le bruit et prendre les mesures appropriees pour gerer ces 
plaintes. 
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